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PROMOVENTE: CC. DIP. ESTHER BERENICE MARTINEZ DIAZ, DIP.
BRENDA VELAZQUEZ VALDEZ Y DIP. TOMAS ROBERTO MONTOYA DIAZ
INTEGRANTES DEL GRUPO LEGISLATIVO DE MORENA DE LA LXXVII
LEGISLATURA

ASUNTO RELACIONADO: MEDIANTE EL CUAL PRESENTAN INICIATIVA
DE REFORMA POR ADICION DE LOS ARTICULOS 122 BIS Y 122 BIS 1 DE
LA LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ACCESIBILIDAD PARA EL ESTADO
DE NUEVO LEON:; ASi COMO INICIATIVA DE REFORMA AL ARTICULO 51
DE LA LEY DE JUSTICIA CIVIL PARA EL ESTADO DE NUEVO LEON, EN
RELACION A VEHICULOS DE MICROMOVILIDAD ELECTRICA, SE TURNA
EN CARACTER DE URGENTE.

INICIADO EN SESION: 18 DE JUNIO DEL 2025

SE TURNO A LA (S) COMISION (ES): COMISIONES UNIDAS DE JUSTICIA Y
SEGURIDAD PUBLICA'Y A LA DE MOVILIDAD.

Mtro. Joel Trevifio Chavira

Oficial Mayor
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DIP. LORENA DE LA GARZA VENECIA
PRESIDENTA DEL H. CONGRESO DEL ESTADO DE NUEVO LEON
PRESENTE. -

La suscrita, Diputada Esther Berenice Martinez Diaz, asi como el Diputado Tomas
Roberto Montoya Diaz, y la Diputada Brenda Velazquez Valdez, pertenecientes al
Grupo Legislativo de Morena de la LXXVII Legislatura al H. Congreso del Estado de
Nuevo Leoén, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 87 y 88 de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Nuevo Ledn, asi como los
correlativos 102 y 103 del Reglamento para el Gobierno Interior del Congreso del
Estado, acudo ante esa Soberania a promover Iniciativa con proyecto de Decreto
por el que se por el que se adiciona un articulo 122 Bis, articulo 122 Bis 1 con
fraccion | y Il a la Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado
de Nuevo Le6n, asimismo se reforma la fraccion VI del articulo 51 de la Ley de
.y:ticia Civica para el Estado de Nuevo Ledn con base en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La presente Iniﬁgtiva de Decreto tiene como finalidad reformar la Ley de Movilidad
Sostenible y Accésibilidad para el Estado de Nuevo Leén y la Ley de Justicia Civica
del Estado, con el objeto de incorporar un marco normativo para regular los
vehiculos de rﬁicr‘cmovilidad, tales como los Scooter eléctricos 0 monopatines, cuya
proliferacion reciente en municipios metropolitanos como Monterrey, San Pedro
Garza Garcia, Guadalupe y Escobedo, no hg sido acompariada por disposiciones
estatales adecuadas que garanticen la seguridad vial y la convivencia arménica en
el espacio publico. _ e ,
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En este sentido el Foro Internacional de Transporte (ITF) de la OECD, en su reporte

Safer Micromobility (marzo 2024)", documenta que, si bien los accidentes graves
con micromovilidad representan una baja proporcion del total de incidentes viales,
la mayoria son ocasionados por factores prevenibles: infraestructura deficiente, falta
de equipamiento de proteccion, disefio vehicular inadecuado y velocidades no
reguladas. Asimismo, el mismo reporte concluye que la adopcion del enfoque “Safe
System”—que integra disefio de infraestructura segura, vehiculos técnicamente
homologados y habitos responsables de los usuarios—ha demostrado reducir
sustancialmente el riesgo de lesiones, particularmente en contextos donde

coexistian vehiculos motorizados y no motorizados.

En el contexto nacional, la Ciudad de México efectud un proyecto piloto con las
empresas Grin y Bird, en el que se registraron mas de tres mil seiscientos viajes
diarios con una distancia promedio de 1.6 km, y un 60 % de trayectos menores a un
kilbmetro. Estas cifras reiteran la funcion de complemento al transporte publico,
aunque delimitaron graves problemas como la circulacion en banquetas y la falta de
casco. Como consecuencia, en 2024 la SEMOVI 2implementé lineamientos
especificos que incluyen el uso obligatorio de casco, la circulacion restringida a
ciclovias y calles de baja velocidad, convenios con empresas operadoras y
requisitos de licencia para vehiculos que exceden los 25 km/h.

! Intemational Transport Forum. (2024). Safer Micromobility: Technical Background Report. OECD Publishing.
Recuperado de: https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2024/03/safer-
micromobility f7dee627/0d2e0dd5-en.pdf

2 Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México. (2019). Anélisis del piloto de monopatines eléctfiees sin
anclaje en la Ciudad de México. Recuperado de: hitps://mexico.itdp. org/iwvp-content/uploads/CDMX-
monopatines. pdf
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A nivel internacional, la Unién Europea, a través del informe Personal Mobility

Devices (diciembre 2024), 3advierte que la mayoria de los siniestros con Scooter se
producen en solitario, por caidas vinculadas a infraestructura inadecuada y la
ausencia de casco. También se destaca que las colisiones mas graves implican
vehiculos motorizados pesados, lo que ratifica la necesidad de segregacion y
regulacién técnica. Conforme a la Agencia Europea de Seguridad Vial (ETSC) y la
ITF, prohibir la circulacion en banquetas, garantizar infraestructura adecuada para
bicicletas y Scooter, homologar caracteristicas técnicas de los vehiculos y exigir
equipo de proteccién eficaz como el casco, consigue disminuir en mas de 30 % las

lesiones reportadas.

En Nuevo Ledn, aunque la Ley de Movilidad estatal reconoce principios orientadores
de seguridad y sostenibilidad, carece de disposiciones para definir, delimitar y
regular los vehiculos de micromovilidad. De igual forma, la Ley de Justicia Civica no
contempla dentro de su fraccion VI sanciones especificas para conductas de riesgo
que involucren circulacion no autorizada, invasion de banquetas o ausencia de
medidas de proteccion. Este vacio impide a las autoridades locales imponer
sanciones proporcionales, preventivas y educativas.

En consecuencia, la iniciativa propone por un lado, adicionar un capitulo especifico
en la Ley de Movilidad para establecer definiciones, zona de circulacion autorizada,
requisitos técnicos —como casco y elementos reflectantes—y facultades para realizar
'campaﬁas informativas; y por otro lado, reformar la fraccion VI del articulo 51 de la

3 European Commission. (2024, diciembre 17). Personal Mobility Devices: Thematic report (European Road
Safety Observatory). Comisién Europea.Recuperado htips.//road-
safety.transport.ec.europa.eu/document/download/6ed38dab-eb7c-42e0-a4a7-
06bdd20677ec_en?filename=ERSO-TR-PersonalMobilityDevices-20241217.pdf
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Ley de Justicia Civica para ser denominada “de caracter vial, micromovilidad y

entorno urbano”’, permitiendo sancionar mediante medidas civicas (amonestacion,
trabajos comunitarios, multas en UMA) conductas que pongan en riesgo el entorno
vial o peatonal.

Estas modificaciones se sustentan en los principios de legalidad, proporcionalidad,
seguridad juridica y prevencién del dano, garantizados por los articulos 14, 16, 115
y 124 de la Constitucion federal, asi como por los estandares técnicos y de
seguridad recomendados por organismos internacionales. Ademas, el enfoque de
sanciones civicas promueve la corresponsabilidad ciudadana bajo un enfoque

restaurativo y educativo, evitando la criminalizacién de faltas menores.

Por todo lo anterior, esta iniciativa se presenta como una pieza normativa sélida y
contemporanea que busca proteger la integridad fisica de las personas, garantizar
la seguridad vial y promover una movilidad sostenible e inclusiva en el Estado de
Nuevo Leodn.

DECRETO
PRIMERO. - Por el que se adiciona un articulo 122 Bis, articulo 122 Bis 1 con
dos fracciones ala Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado
de Nuevo Leén

Articulo 122 Bis. Se entendera por vehiculos de micromovilidad eléctrica
aquellos de traccion eléctrica personal, sin pedales ni motor de combustion,
tales como Scooter o monopatines motorizados, disefiados para una sola
persona.

Articulo 122 Bis 1. Los vehiculos de micromovilidad eléctrica deberan circular
exclusivamente por:
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a) Ciclovias o vias compartidas con limite de velocidad menor o igual a 30
km/h;
(;alles secundarias o de transito vecinal;
Areas expresamente autorizadas mediante sefializacion municipal.

. En ningln caso podran circular por:

a) Avenidas primarias o de alta velocidad;
b) Carreteras urbanas o autopistas;
c) Banquetas, parques o plazas publicas, salvo autorizacién expresa.

ll. Sera obligatorio para toda persona usuaria:

a) Portar casco protector debidamente ajustado;

b) Utilizar chaleco reflejante entre las 19:00 horas y las 7:00 horas;

c) Abstenerse de transportar a otra persona o circular bajo los efectos del
alcohol o sustancias psicotropicas;

d) Acatar las reglas municipales de transito y sefalizacion.

SEGUNDO. - por el que se reforma la fraccion VI del articulo 51 de la Ley de
Justicia Civica para el Estado de Nuevo Le6n

Articulo 51. De las faltas o infracciones administrativas en Justicia Civica. Son faltas
o infracciones administrativas, todas aquellas acciones y omisiones que
contravengan la presente Ley y los reglamentos respectivos, sin perjuicio de otras
responsabilidades que le resulten al probable infractor. Compete a los municipios
conforme a su autonomia constitucional y juridica, la regulaciéon y sancién de las
faltas administrativas, considerando la clasificacién en materia de justicia civica:
&V ..

VI. De caracter vial, micromovilidad, entorno urbano; y,

ARTICULO TRANSITORIO

Primero. La presente reforma entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacién en el Periédico Oficial del Estado.
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morena

Segundo. Dentro de los noventa dias naturales siguientes a la entrada en vigor
del presente decreto, los ayuntamientos del Estado de Nuevo Le6n deberan
armonizar sus respectivos reglamentos de transito, movilidad y justicia civica,
conforme a lo dispuesto en esta reforma.

S XXV
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Tercero. La Secretaria de Movilidad y Planeaciéon Urbana del Estado, en
coordinacion con los municipios, debera emitir en el mismo plazo
lineamientos generales de actuacion, medidas de seguridad y criterios
técnicos que orienten la aplicacion de las disposiciones en materia de
micromovilidad, priorizando la proteccion del peatén y la seguridad vial.

Cuarto. Las autoridades municipales podran implementar campaias
informativas y de sensibilizacion ciudadana, con el objeto de difundir los

deberes y responsabilidades del uso de vehiculos de micromovilidad
conforme a la presente reforma.

Mc_:nterrey, Nuevo Leon, a 16 de junio de 2025
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