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PROMOVENTE: C. DIP. LORENA DE LA GARIZA VENECIA, INTEGRANTE DEL
GRUPO LEGISLATIVO DEL PARTIDO REVOLUCIONARIO INSTITUCIONAL DE LA
LXXVI LEGISLATURA,

ASUNTO RELACIONADO: MEDIANTE EL CUAL PRESENTA INICIATIVA DE

REFORMA INTEGRAL A LA LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ACCESIBILIDAD PARA
EL ESTADO DE NUEVO LEON, A LA LEY QUE CREA EL INSTITUTO DE CONTROL
VEHICULAR DEL ESTADO DE NUEVO LEON, A LA LEY QUE REGULA LA EXPEDICION
DE LICENCIAS PARA CONDUCIR DEL ESTADO DE NUEVO LEON Y A LA LEY DE
ASENTAMIENTOS HUMANOS, ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO
URBANO PARA EL ESTADO DE NUEVO LEON, PARA ARMONIZAR DEBIDAMENTE LAS
NORMAS LOCALES EN LAS MATERIAS CONTEMPLADAS POR LA LEY GENERAL DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL. SE TURNA CON CARACTER DE UREGENTE

INICIADO EN SESION: 31 de OCTUBRE del 2022

SE TURNO A LA (S) COMISION (ES): DESARROLLO URBANO Y
MOVILIDAD

Mtra. Armida Serrato Flores
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DiP. MAUROC GUERRA VILLARREAL

PRESIDENTE DEL CONGRESO DEL ESTADO DE NUEVO LEON

PRESENTE.

La suscrita Diputada Lorena de la Garza Venecia, y los diputados integrantes del Grupo
Legislativo del Partido Revolucionario Institucional de la Septuagésima Sexta Legislatura al
Honorable Congreso del Estado de Nuevo Leédn, en egjercicio de las atribuciones establecidas en la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Nuevo Leén, en su articulos 87.y 88, asi como
los diversos 102, 103 y 104 del Reglamento para el Gobierno Interior del Congreso del Estado,
presento ante esta Soberania, INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE
PRESENTA UNA REFORMA INTEGRAL A LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y
ACCESIBILIDAD PARA EL ESTADO DE NUEVO LEON, LA LEY QUE CREA EL
INSTITUTO DE CONTROL VEHICULAR DEL ESTADO DE NUEVO LEON, LA LEY QUE
REGULA LA EXPEDICION DE LICENCIAS PARA CONDUCIR DEL ESTADO DE NUEVO
LEON, Y LA LEY DE ASENTAMIENTOS HUMANOS, ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y
DESARROLLO URBANO PARA EL ESTADO DE NUEVO LEON; PARA ARMONIZAR
DEBIDAMENTE LAS NORMAS LOCALES EN LAS MATERIAS CONTEMPLADAS POR LA
LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, al tenor de la siguiente:

Exposicion de Motivos

El 17 de mayo del afio 2022 se publico en el Diario Oficial de la Federacion la nueva
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, misma que se considera de orden publico e
interés social. Ante la obligacién que tiene el Congreso Local de armonizar el sistema
legislativo local con el federal, resulta necesario hacer una reforma integral a la Ley de
Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn, a fin de adaptar la

normativa Estatal a los elementos previstos en la Ley General.
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Aunado a lo anterior, el dia 01 de octubre del afio 2022, se publicd en el Periédico

Oficial de la Federacion la reforma integral a la Constitucion Politica del Estado Libre y

Soberano de Nuevo Ledn que, entre otros temas, se establecieron criterios y bases en torno

al tema de la movilidad que deben de preverse en el Estado.

Este nuevo contexto normativo que busca solidificar y abrir camino en torno a los
principios rectores que deben existir en México y en el Estado de Nuevo Ledn en materia de
movilidad, y particularmente el concepto de seguridad vial, hacen que resulte necesaria la

adecuacion normativa local.

Toda vez que la Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de
Nuevo Ledn contempla organismos y procesos unicos del Estado, ademas de contemplar
previo a la creacion de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, varios de los principios
implementados en la nueva norma general nacional, se considera que resulta necesaria
armonizacion la norma. Esto en lugar de homologar o abrogar lo ya previsto a nivel Estatal.
Toda vez qué en el Estado, materias relacionadas y previstas dentro de la Ley General de

Movilidad y Seguridad Vial se contemplan en diversas normativas locales.

Particularmente, haciendo referencia a la Ley de Movilidad Sostenible vy
Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn, es importante mencionar que tiene como
objeto, garantizar el derecho humano a la movilidad. Por lo mismo, al ser un derecho
humano, es menester hacer un analisis integro de los principios y adaptaciones previstas en
la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, toda vez que el objeto de la norma en

referencia es establecer las bases y principios para garantizar el mismo derecho.

En ese sentido, y entendiendo que el derecho a la movilidad es un derecho humano,
es importante considerar que al presentar una reforma en esta materia se debe de tener
especial cuidado al modificar las condiciones para su interpretacion. Bajo dicho enfoque, no

es necesario maodificar la totalidad de la norma. Es necesario hacer una reforma integral
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para no estar en supuestos contrarios a la ley federal, pero esto se debe de adecuar en dos
aspectos principales para efecto de la armonizacién: i) incluir elementos que estén previstos
en la nueva Ley General de Movilidad y Seguridad Vial que no estén contemplados en el
marco juridico del Estado de Nuevo Leén, y ii) adoptar definiciones y redacciones que den

lugar a una interpretacion que beneficie mas a la poblacion del Estado.

Lo anterior, ya que, en materia de derechos humanos y por ende al hablar del
derecho a la movilidad, se debe siempre actuar a la luz del principio de progresividad y no
regresividad. Se entiende por lo anterior que los principios previstos en la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial son bases minimas de observancia general en el territorio
nacional, pero no constituyen un limite en torno al alcance que se puede llegar a otorgar,
garantizar, o establecer en una norma de naturaleza local. Es decir, el marco juridico federal
establece una base de partida, y no un limite al alcance que pueden llegar a tener estos

derechos.

Aunado a lo anterior, y toda vez que entendemos que el sistema juridico en Nuevo
Leon debe entenderse como un todo, y no como normas aisladas para procurar la
armonizacion en el sistema, resulta relevante sefalar cuales son las Leyes que requieren
ser reformadas para efecto de mantener un sistema juridico congruente. Siendo estas la Ley
de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn; la Ley que Crea el
Instituto de Control Vehicular del Estado de Nuevo Leon; la Ley que Regula la Expedicion de
Licencias para Conducir del Estado de Nuevo Leén; y la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado de Nuevo Ledn. Toda vez que
la nueva normativa federal hace referencia a elementos que en el Estado se encuentran

regulados en diferentes ordenamientos.

En cuanto a la Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo
Ledn, se debe en primer lugar considerar la adecuaciéon del nombre de la norma. Esto toda

vez que parte de los elementos principales que deben de ser armonizados engloban la
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materia de seguridad vial. En ese sentido, y para contemplarlos dentro de la norma ya
existente, se propone modificar el nombre de la Ley a: Ley de Movilidad Sostenible, de
Accesibilidad y Seguridad Vial para el Estado de Nuevo Ledn. Lo anterior para tener
coherencia con los elementos que se presentaran en el proyecto de reforma, y los principios

que deben de integrarse para cumplir con la obligacion de armonizar la norma.

En ese sentido, resulta necesario modificar el primer capitulo de la Ley para adecuar
los principios de Movilidad ya existentes en el Estado, y adicionar los principios en materia
de Seguridad Vial, lo anterior a la luz tanto de la reciente Reforma Integral a la Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de Nuevo Ledn, ademas de los criterios previstos por la

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

La Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn tiene
como base fundamental para el derecho humano a la movilidad el articulo lo previsto en el
articulo 3o de la Constitucion Estatal, toda vez que este solia contener el derecho a la
movilidad a nivel constitucional. Es importante sefalar que, tras la reforma integral a la
norma suprema del Estado, publicada el 01 de octubre del afo 2022, el derecho a la
movilidad paso a ser contemplando en el articulo 49. Por lo que la actualizacién de la norma

resulta necesaria para efecto de remitir al articulo apropiado dentro del texto legal.

Dentro de la norma estatal se debe de contemplar, en virtud de la armonia
legislativa como objetivos de la Ley, el establecer las bases y criterios de actuacion para
dirigir las politicas publicas y mecanismos administrativos en materia de movilidad y
seguridad vial, esto con una serie de objetivos como darle aun mayor prioridad al peaton,
particularmente a personas en situacion de vulnerabilidad, y promover bajo los principios de
interdependencia e indivisibilidad de los derechos humanos, los derechos a la igualdad, la

seguridad, la salud, la integridad, y al medio ambiente sano.
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Al estar consientes que las cuestiones de movilidad y seguridad vial llegan a ser
complejas, y que no dependen completamente del control de las autoridades, sino también
de la participacion de diversos actores como conductores de vehiculos particulares,
servicios de transporte, tanto publico como privado, y usuarios en general de la via publica,
se vuelve necesario la formacion y el fomento de una cultura de movilidad y seguridad vial

que permita el pleno goce de todos los actores en la via publica.

En la medida que los diversos sectores de la poblacién participen en cuestiones
relacionadas con sensibilizacién, educacién, y formacion en materia de movilidad vy
seguridad vial, se lograra obtener una convivencia sana, libre y plena en el espacio publico.
Es vital incluir a sectores como la academia, especialistas en la materia, y usuarios en
general, para impulsar el fomento de métodos alternos, sostenibles, e incluyentes en
materia de movilidad. No solamente por medio de la promocién de su uso, si no también en
el desarrollo de politicas publicas y herramientas dirigidas a una sana convivencia, el

respeto a la jerarquia de movilidad, y a la sensibilizacion de la poblacién en general.

Teniendo en cuenta lo anterior, se propone agregar un capitulo de sensibilizacion,
educacion, y formacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el fin de disefar,
implementar, ejecutar, evaluar, y dar seguimiento a programas, campafas y acciones con
dichos fines. Esto para promover la adopcién de habitos de prevencion, fomentar la cultura

vual, y fomentar una sana convivencia en las vias.

Ademas, la jerarquia de movilidad, ya prevista dentro de nuestra norma, debe ser
eje central para la reforma, desarrollo, y ejecucién de politicas publicas en materia de
movilidad y seguridad vial. Resulta relevante adecuar dicha jerarquia a la luz de los
principios previstos en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, esto toda vez que la
norma federal hace especial énfasis en la inclusiébn como elemento rector en materia de

movilidad.



&LXX\/ §Ipri |

H CONGRESC DEL ESTADO DE NUEVO LEON
SEPTUAGESIMA SEXTA LEGISLATURA
A proposito de la materia de inclusién, la norma Federal hace especial hincapié en
fomentar la accesibilidad y adecuacion de normas con especial atencién a las personas con
discapacidades, mismas que al no ser contempladas de forma literal en normas o sistemas
para efecto de establecer criterios y medios para eliminar barreras para que puedan gozar
sus derechos, se ven en mayor medida afectadas e impedidas en cuanto a su derecho a la

movilidad.

En consecuencia, muchas veces las personas de dicho sector, sobre todo aquellas
cuya discapacidad es de naturaleza motriz, se enfrentan a actos discriminatorios, limites a la
forma en la que pueden desplazarse, y en general un detrimento en sus estandares de vida
al considerar que dichos elementos se relacionan directamente en cuanto a temas

relacionados con la libertad.

A pesar de contemplar nuevos elementos como la seguridad vial, y profundizar en
cuestiones ya existentes dentro de la norma estatal como la inclusién y accesibilidad, la Ley
Federal contempla a la movilidad mas como una herramienta que como un derecho. El
remitir directamente las definiciones previstas en la Ley Federal tendria un efecto regresivo

al modificar la l6gica de derecho humano a herramienta del concepto de movilidad.

Se debe de entender entonces el concepto de “movilidad” no solamente como “un
conjunto de desplazamiento”, tal como lo prevé la Ley Federal, sino como un derecho
humano tal y como es previsto en la norma Estatal. Como tal, los principios rectores del
derecho humano a la movilidad deben estar orientados por parte de las autoridades del
Estado a garantizar dicho derecho. Esto por medio principios rectores que permitan el
efectivo desplazamiento de personas, bienes, y mercancias, considerando siempre y
teniendo como eje central a la persona, para efecto de desarrollar una normativa integral en

la materia.
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Por consiguiente, la Ley debe de ser actualizada a prever elementos como el disefio
universal para garantizar mayor accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad
limitada. Si bien, la Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad del Estado contempla
mecanismos de inclusiéon para dicho sector de la poblacion, es verdad que se requieren en
mayor medida acciones afirmativas y ajustes razonables para permitir que el espacio
publico, particularmente la via publica y los servicios que se ofrecen en esta, sean
disefados con infraestructura pensada para todo tipo de persona. Sin que la norma permita
que actores contemplen implementacién de medidas, politicas, o disefios que a su vez
constituyan barreras al acceso de derechos a personas en situacion de vulnerabilidad, como

lo pueden llegar a ser las personas con discapacidad.

En ese sentido, y al implementar el concepto de seguridad vial, se debe de entender
que la materia debe ser regulada con especial consideracidn, esto al entender a la

seguridad vial como un elemento rector del derecho humano a la movilidad.

La seguridad vial, por ende, debe de ser considerada como un todo. Es decir, la
seguridad vial no debe solamente acatarse al concepto convencional de seguridad, sino
también interpretarse e implementarse de forma general y abstracta. Es por ello por lo que
al hablar de seguridad vial debemos de entenderlo como el conjunto de medidas, normas,
politicas, y acciones encaminadas a la prevencion de accidentes en las vias publicas. Como
fin Gltimo, el concepto de seguridad vial debe tener la prevencién y reduccidén de riesgos,

lesiones, danos a la integridad, y muertes en el estado.

En vista de lo anterior, los elementos que deben de ser considerados para efecto de
crear estandares legales en la materia son: infraestructuras, velocidades, y vehiculos

seguros, asi como criterios de atencion, seguimiento, gestién, y coordinacioén en la materia.

Por su parte, la implementacion de innovacion y tecnologia deben de tener especial

consideracién para garantizar los principios, fines, y necesidades previamente expresadas.
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Mismo elemento que es contemplado en la Constitucion del Estado de Nuevo Ledn, esto al
establecer en el parrafo tercero del articulo segundo que el Estado impulsaré (...) la

innovacién tecnolégica, lo anterior con el fin de construir un futuro sustentable.

Teniendo en cuenta dichos conceptos y elementos que se integran a la Ley de
Movilidad Sostenible y Accesibilidad para el Estado de Nuevo Ledn, resulta necesario
adecuar a su vez el glosario previsto en el articulo 8. La propuesta en el presente proyecto
integra los elementos que no estaban previstos en la norma estatal, pero que son
considerados en la Ley Federal, y profundiza o amplia, segun su caso, las definiciones de

conceptos previstos por ambas normas.

Considerando también que la Ley Federal de Movilidad y Seguridad Vial contempla
una serie de atribuciones para el poder ejecutivo y otras autoridade, las mismas deben de
ser integradas en los articulos 11, 12, 13, 15 18, 23, y 27, de la Ley de Movilidad Sostenible
y Accesibilidad del Estado de Nuevo Ledn. Esto para lograr dar cabal cumplimiento a las
obligaciones, facultades, y responsabilidades impuestas a la autoridad ejecutiva mediante la
Ley Federal ante el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, las Normas Oficiales
Mexicanas expedidas por la Federacién, el Sistema de Informacion Territorial y Urbano, y la
Estrategia Nacional de la materia. Todos ellos incorporados en la propuesta para efecto de
que los sistemas estatales, las facultades concedidas a las autoridades, y los sistemas

aplicados, mantengan un nivel 6ptimo de armonizacion con las cuestiones Federales.

También resulta necesario adecuar la norma local al incluir un capitulo de
instrumentos de politica publica de movilidad y seguridad vial del transito, esto para
establecer los lineamientos y regulaciones en torno al disefio y aplicacion del elemento de
seguridad vial, elemento estructural considerado en la norma federal. En ese sentido resulta
importante que, asi como a la luz de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
contempla una serie de nuevos elementos para la estrategia nacional de movilidad y

seguridad vial, ademas del plan nacional de desarrollo, se requiere a su vez que el Estado
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procure mantener como margen minimo los elementos previstos por la norma federal y
buscar ir mas alla, teniendo sus propios mecanismos para establecer estrategias locales, y

definir que autoridades, en su caso, sean responsables de las mismas.

En cuanto a la Ley que Crea el Instituto de Control Vehicular del Estado de Nuevo
Leodn, toda vez que la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial contempla atribuciones de
estudio para un érgano de investigacion, propuestas, y evaluacion de politicas publicas entre
otros atributos a, se propone ampliar las facultades del Observatorio Ciudadano de
Seguridad Vial, para pasar a ser un Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial.
En ese sentido, para que exista armonia entre el sistema estatal y federal, se propone
ampliar los atributos del Observatorio para contemplar también elementos en materia de
movilidad. El Observatorio Ciudadana de Seguridad Vial ya contiene elementos similares
debido a los organismos que propone la Ley Federal, por lo que, al fomentar la
interpretacion y analisis de la seguridad vial como un elemento rector del derecho a la
movilidad, cobra sentido el integrar las facultades que no habian sido concebidas por el

Estado a dicho 6rgano ya existente.

Le reforma propuesta relativa a la Ley que Regula la Expedicion de Licencias para
Conducir del Estado de Nuevo Leon, para efecto de existir una efectiva armonia con la Ley
Federal, debe contemplar nuevas definiciones dentro de su glosario. Estos siendo los
conceptos de Examen de valoracion integral, y siniestro de transito. Lo anterior ya que el
proyecto de reforma incluye también la obligacién, tanto del Estado como de los Municipios,
de emitir disposiciones que regulen en ambas materias. Elementos que igualmente son

incorporados mediante esta propuesta al marco legal local.

Finalmente, para considerar que el Estado ha realizado las labores concernientes a
la armonizacion normativa, se debe de reformar la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado de Nuevo Ledn. Lo anterior

para efecto de establecer las directrices bajo las cuales las autoridades competentes
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deberan de diseriar la red, urbana y carretera en torno a las necesidades de la via,
entendiendo esta como un espacio publico de doble funcién, siendo estas la materia de
movilidad, y de habitabilidad.

Cuestiones previamente establecidas como la accesibilidad, el disefio universal, y el
respeto a la jerarquia de movilidad no son meramente elementos que se tengan que
entender desde la norma de movilidad como marco exclusivo. Toda vez que, como se ha
establecido, el derecho a la movilidad es un derecho humano, se debe de entender a través
de la interpretacion de los principios de interdependencia e indivisibilidad. Es decir, que al
analizar dichas cuestiones se debe entender como un todo, la esfera juridica de las
personas a quienes dichas normas llegan a afectar, ni puede ni debe dividirse meramente
en secciones, mas bien las normas para efecto de su efectiva funcién, deben de contemplar

los elementos que buscan regular de forma transversal.

Es en ese sentido que, al entenderse que la infraestructura vial es un elemento del
desarrollo urbano, mismo que afecta de forma directa e indirectamente el derecho humano a
la movilidad debe de ser considerado en cuanto a la adecuacién normativa que se busca

mediante este proyecto de reforma integral y armonizaciéon normativa.

Es por ello por lo que se incluyen condiciones minimas que la infraestructura que
llega a tener impacto en materia del derecho a la movilidad debe de considerar, esto al
establecerse dichos criterios dentro de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.
Velando particularmente por mantener la jerarquia de movilidad, procurar la participacion

social, y priorizar a grupos en situacion de vulnerabilidad.
Es por lo anterior que se estima necesario hacer las modificaciones

correspondientes a las normas enlistadas para efecto de llevar a cabo una reforma integral a

las leyes mencionada para quedar como sigue:

10
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DECRETO

ARTICULO PRIMERO. - Se reforma de manera integral la Ley de Movilidad Sostenible y

Accesibilidad para el Estado de Nuevo Leon, para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE, DE ACCESIBILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
PARA EL ESTADO DE NUEVO LEON

CAPITULO PRIMERO
OBJETODE LALEYY
PRINCIPIOS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico e interés social y de observancia
general en el Estado y tiene por objeto garantizar el derecho humano a la movilidad
reconocido en el articulo 49 de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano
de Nuevo Ledn, en materia de movilidad y seguridad vial, y tiene por objeto
establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusién e igualdad.

Las disposiciones de esta Ley tienen por objetivos:

l. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un
enfoque sistémico y de sistemas seguros, a través del Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial y la informacién proporcionada por el Sistema
de Informacién Territorial y Urbano para priorizar el desplazamiento de
las personas, particularmente de los grupos en situacion de
vulnerabilidad, asi como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de
la movilidad sefialada en esta Ley, que disminuya los impactos negativos
sociales, de desigualdad, econémicos, a la salud, y al medio ambiente,
con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por
siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial;

I Definir mecanismos de coordinacion de las autoridades y la sociedad en
materia de movilidad y seguridad vial;

IV.  Establecer la concurrencia del Estado y de los Municipios en el ambito de sus

respectivas competencias para garantizar y regular la movilidad en el
territorio de su competencia, asi como la coordinaciéon para la formulacién de

11
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VI

VII.

VIl

VL.

Vil.

VIil.

programas, politicas y ejecucion de acciones en materia de movilidad y
seguridad vial, asi como los mecanismos para su debida coordinacion;

Determinar los mecanismos que permitan la participacion ciudadana efectiva
en materia de movilidad y seguridad vial, asi como la creacion de espacios e
instrumentos que garanticen la corresponsabilidad del gobierno y la ciudadania
en la formulacion, seguimiento y evaluacion de la politica publica en la materia;

Regular las concesiones para la prestacién de los servicios publicos de
transporte de pasajeros, los contratos administrativos de operacion, asi como
los permisos para la provision de servicios para la movilidad y/o el transporte
de carga en el Estado, conforme a los principios rectores de racionalizacion,
modernizacion, uso adecuado y el mejor aprovechamiento de las vias,
infraestructuras, servicios conexos y equipamientos en beneficio de la
sociedad,;

El incremento gradual de ciclo vias, ciclo carriles, ciclo estacionamientos, bici
estacionamientos, y demas relativos al fomento al uso de la bicicleta como
medio de movilidad sostenible;

Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten la
sensibilizacion, la formacioén y la cultura de la movilidad y seguridad vial,
que permitan el ejercicio pleno de este derecho;

Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral
de la politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y de manera
transversal con las politicas sectoriales aplicables;

Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacion de esta Ley,
en la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulaciéon y
aplicacion de politicas, programas y acciones en la materia;

Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad,;

Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de
riesgo que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas
por siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de
las personas usuarias del sistema de movilidad, bajo un enfoque de
sistemas seguros, y

Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y
territorial en materia de movilidad y seguridad vial.

12
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Articulo 4. La movilidad es el derecho humano y por ello, tendra las siguientes
finalidades:

VL.

VIL.

VIIL.

La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas
usuarias de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de las
mas vulnerables;

La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte;
priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad;

La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

La preservacion y restauracion del equilibrio ecoléogico ante los efectos
del cambio climatico;

La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;
Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en
igualdad de condiciones;

La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;

Dotar a todas las localidades del pais con acceso a camino pavimentado
a una distancia no mayor de dos kilometros;

Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus
traslados y el uso de los servicios, y

Promover en aquellos municipios con territorio insular los sistemas,
rutas y modalidades que faciliten el acceso y la movilidad de las personas
entre el territorio insular y continental.

Articulo 4 Bis. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan
elegir libremente la forma de trasladarse, en y entre los distintos centros de
poblacién, a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que otorgan
éstos.

Articulo 4 Bis 1. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas
y acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito y reducir el
riesgo de lesiones y muertes a causa de éstos. Para ello, las autoridades, en el
marco de sus respectivas competencias, observaran las siguientes directrices:

Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o
minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se

§Ipri
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explican por si mismos, en el sentido de que su disefio fomenta
velocidades de viaje seguras y ayuda a evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la
funcion, nivel de seguridad y condicion de cada via. Las personas
conductoras comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen
segun las condiciones;

lll. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas, cuentan con
aditamentos o dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y
proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas,
ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una
colision,

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las
normas viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y
esperan mejoras en la misma;

V. Atencion Médica Prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de
atencion médica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en
la materia, para la atencién efectiva y oportuna de las personas lesionadas
en sinestros viales, en términos de las leyes aplicables, y

VI. Seguimiento, gestion y coordinacién: Las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la
seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se
coordinaran entre ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de
prevencion, atencion durante y posterior a los siniestros viales.

Articulo 4 Bis 2. El Sistema de Movilidad debe contar con las condiciones
necesarias que protejan al maximo posible la vida, salud e integridad fisica de
las personas en sus desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las
autoridades competentes en el ambito de sus facultades deberan privilegiar las
acciones de prevencion que disminuyan los factores de riesgo, a través de la
generacion de sistemas de movilidad con enfoque de sistemas seguros.

Las leyes y reglamentos en la materia deberan contener criterios cientificos y
técnicos de proteccidon y prevencién, asi como mecanismos apropiados para
vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan factores de
riesgo.

Articulo 4 Bis 3. Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones
deberan garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las personas en
igualdad de condiciones, sin discriminaciéon de género, edad, discapacidad o
condicién, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna, priorizando
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a los grupos en situacién de vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como
rurales.

Articulo 4 Bis 4. Las leyes y reglamentos en la materia contendran las
previsiones necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:

I Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con disefio
universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de
personas con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones
afirmativas y los ajustes razonables que se requieran para ello;

. Que las vias y el espacio puablico se disefien contemplando
infraestructura que permita que las personas con discapacidad y
movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas
accesibles, sefales auditivas, visuales, tactiles, rampas, entre otras;

lll. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad y
movilidad limitada, aportando especificaciones de disefio universal que
permitan construir un entorno incluyente, y

IV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil
acceso, contemplen rutas y servicios mas seguros, incluyentes,
accesibles y asequibles para las personas.

Articulo 4 Bis 5. Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los
desplazamientos agiles y asequibles, optimizando los recursos ambientales y
econémicos, y hacer uso de las tecnologias de la informaciéon y comunicacién
disponibles.

Articulo 4 Bis 6. Las autoridades, en sus ambitos de competencia, deberan
satisfacer los requerimientos de movilidad procurando los menores impactos
negativos en la calidad de vida de las personas, en la sociedad y en el medio
ambiente, asegurando las necesidades del presente sin comprometer los
derechos de futuras generaciones.

Articulo 4 Bis 7. Las politicas en materia de movilidad deberan fomentar la
resiliencia de las personas, de la sociedad y del sistema de movilidad, frente a
los efectos negativos del cambio climatico.

Asimismo, las autoridades competentes aplicaran medidas para controlar y
reducir los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados
de las actividades de transporte, en particular, la congestion vehicular, la
contaminacién del aire, la emision de gases de efecto invernadero, entre otras.

Articulo 4 Bis 8. Las politicas en materia de movilidad que se determinen por
las autoridades, promoveran e incentivaran la gradual adopcién de las
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innovaciones tecnolégicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos,
combustibles, fuentes de energia e infraestructura.

Articulo 4 Bis 9. Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacion
sobre el estado del sistema de movilidad, a fin de que pueda planear sus
trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los horarios de operacion
del transporte publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y
descenso; evitar la congestién vial, y conocer el estado de funcionamiento del
sistema de movilidad, asi como la disponibilidad de los servicios auxiliares al
transporte.

Articulo 4 Bis 10. El sistema de movilidad debera ofrecer miiltiples opciones de
servicios y modos de transporte debidamente integrados, que proporcionen
disponibilidad, calidad y accesibilidad; que satisfagan las necesidades de
desplazamiento y que logren un sistema de integracion fisica, operativa,
informativa, de imagen y de modo de pago.

lLas autoridades procuraran proporcionar, de manera progresiva, servicios de
transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 4 Bis 10. El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo e
inclusivo, por lo que las autoridades competentes deberan garantizar la
equiparacion de las oportunidades de la poblacion para alcanzar un efectivo
ejercicio de su derecho a la movilidad, independientemente del modo que
utilice para trasladarse, poniendo especial énfasis en los grupos en situacion
de vulnerabilidad por condicién fisica, social, econémica, género, edad u otra.

Articulo 4 Bis 11. Para cumplir con lo anterior, las autoridades competentes
deberan disefiar y operar el sistema de movilidad respetando los siguientes
criterios:

. Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusiéon de los grupos
en situacién de vulnerabilidad, las autoridades competentes vigilaran que
el sistema de movilidad se modifique y adapte en la medida necesaria y
adecuada, sin que se impongan cargas desproporcionadas, cuando se
requiera, para asegurar que las personas gocen o ejerzan sus derechos
en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia.

ll. Disefo universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad
deben seguir criterios de disefio que incluyan a todas las personas,
independientemente de su situacion o condicién y equiparando
oportunidades.

ll. Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las
condiciones adecuadas y disefiarse considerando estrategias que
mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en un marco de



——
lpri
H CONGRESG DFL ESTADO DE NUEVO LEON g p

SEPTUAGESIMA SEXTA LEGISLATURA

seguridad y conforme a sus necesidades, con el fin de garantizar la
igualdad de género.

IV. Pluriculturalidad y multilingliismo: El espacio publico y el sistema de
transporte deben garantizar el respeto por la pluriculturalidad y deben
contemplar mecanismos que garanticen la accesibilidad de las personas
indigenas, afromexicanas, con discapacidad en materia lingiistica.

V. Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe garantizar el
uso equitativo del espacio publico por parte de todas las personas
usuarias, de acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades
territoriales de los centros de poblacion.

Articulo 4 Bis 12. En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que
se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades
competentes deberan garantizar a las victimas los siguientes derechos:

.  Recibir la informacion, orientacion y asesoria necesaria, de manera
integral, para su eficaz atencion y proteccién, a fin de que puedan tomar
decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

Il. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento
o situacion que impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el
ejercicio pleno de sus derechos humanos;

lll. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley
de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados del
Estado de Nuevo Ledn, y demas normatividad aplicable. Las autoridades
competentes deberan evitar, en todo momento, la divulgaciéon de la
informacién contenida en los procesos administrativos, civiles y penales
que pueda violentarla;

IV. Recibir atencién médica y psicologica de manera integral;

V. Reparacion integral del dafio, en términos de la Ley de Victimas del Estado
de Nuevo Ledn y demas disposiciones aplicables, para lo cual los
procedimientos deben considerar las condiciones de vulnerabilidad que
les afecten, y

VI. Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, la Constitucion Politica del Estado Libre y
Soberano de Nuevo Leon, los Tratados Internacionales en materia de
derechos humanos de los que el Estado Mexicano es parte y demas
instrumentos internacionales en la materia.
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En los procesos penales iniciados con motivo de un siniestro de transito en el
que se hubiere actualizado algun tipo penal, las victimas gozaran de los
derechos establecidos en la Ley de Victimas del Estado de Nuevo Leén.

Para el cumplimiento de lo anterior las autoridades deberan emitir los
protocolos de actuacion necesarios, que seran de observancia obligatoria para
todas las personas servidoras publicas que se relacionen con la materia.

Articulo 5. El Estado proporcionara los medios necesarios para que las personas
puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes,
servicios y oportunidades que ofrecen los Centros de Poblacion.

Para el establecimiento de la politica publica en la materia se considerara el nivel de
vulnerabilidad de los usuarios, las externalidades que genera cada modo de
transporte y su contribucién a la productividad. Se otorgara prioridad en la utilizacion
del espacio vial y se garantizard la distribucién de recursos presupuestales de
acuerdo a la siguiente jerarquia de la movilidad:

l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
género, con discapacidad o movilidad limitada;

Il Personas ciclistas y personas usuarias del transporte no motorizado y
medios de micromovilidad;

Ill.  Personas usuarias del servicio de transporte publico y privado de pasajeros;

IV. Personas prestadores del servicio de transporte publico y privado de pasajeros
que utilicen energia limpia;

V. Personas prestadores del servicio de transporte publico y privado de pasajeros
que utilicen combustible fésil;

VI. Personas prestadores del servicio de transporte de carga y distribuciéon de de
bienes y mercancias; y

VII. Personas usuarios de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades del Estado y los Municipios estableceran en sus respectivos
reglamentos el uso prioritario de la via a vehiculos que presten servicios de
emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.

En el ambito de sus atribuciones, las autoridades en materia de movilidad deben
contemplar lo dispuesto en este articulo como referente y fin Gltimo en la elaboracion
de politicas publicas y programas, procurando en todo momento su cumplimiento y
proteccion.
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Articulo 6. El Estado y los Municipios al disefiar e implementar sus programas,
politicas, acciones de accesibilidad y movilidad y seguridad vial, observaran los
principios siguientes:

VL.

Vil

Accesibilidad: Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas
de movilidad tanto en zonas urbanas como rurales e insulares mediante
la identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso,
discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas, culturales,
econdémicas, asi como el uso de ayudas técnicas y perros de asistencia,
con especial atencidon a personas con discapacidad, movilidad limitada
y grupos en situacion de vulnerabilidad;

Asequibilidad: Garantizar condiciones éptimas para que las personas tengan
acceso a los bienes y servicios de movilidad a un precio justo, a fin de
incentivar el uso de los mismos y favorecer la economia personal de los
usuarios;

Calidad: Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura,
servicios, vehiculos y transporte publico cuenten con Ilos
requerimientos y las condiciones para su optimo funcionamiento con
propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de las
personas;

Confiabilidad: Las personas usuarias de los servicios de transporte
deben tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de
operacion y los puntos de abordaje y descenso son predefinidos y
seguros, de manera que se puedan planear los recorridos de mejor
forma;

Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad
deben seguir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las
personas independientemente de su condicion y en igualdad de
oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo con
las condiciones de cada centro de poblaciéon; asi como otorgarles las
condiciones minimas de infraestructura necesarias para ejercer el
derecho a la movilidad,;

Eficiencia: Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de
personas usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los
recursos ambientales y econémicos disponible,

Equidad: Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para
lograr el ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para
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VIil.

Xl.

Xil.

XI.

XIV.

XV.

XVI.

mujeres y hombres, asi como otros grupos en situacién de
vulnerabilidad;

Espacio Publico: Generar condiciones para que el espacio publico cumpla la
funcién de articular los servicios, equipamientos, e infraestructura para la
movilidad sostenible y la habitabilidad,

Habitabilidad: Generar condiciones para que las vias cumplan con las
funciones de movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a
través de la interaccion social, la diversidad de actividades y la
articulacion de servicios, equipamientos e infraestructura;

Igualdad e Inclusion: El Estado atendera de forma incluyente, igualitaria
y sin discriminacion las necesidades de todas las personas en sus
desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios,
vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad;

Innovacidn tecnolégica. Emplear soluciones apoyadas en tecnologia de
punta, para almacenar, procesar, distribuir informacién que permita contar
con nuevos sistemas, aplicaciones y/o servicios que contribuyan a una
gestion eficiente, tendiente a la automatizacion y reduccién de los errores en
los desplazamientos;

Movilidad activa: Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como
alternativas que fomenten la salud publica, la proximidad y la
disminucion de emisiones contaminantes;

Multimodalidad: Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para
todas las personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse
entre si y con la estructura urbana, para reducir la dependencia del
vehiculo particular motorizado;

Participacion; Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre
activamente en cada etapa del ciclo de la politica publica, en un
esquema basado en la implementacion de metodologias de co-creacion
enfocadas en resolver las necesidades de las personas;

Perspectiva de género: Vision cientifica, analitica y politica que busca
eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de
las personas basada en el género y que promueve la igualdad entre
mujeres y hombres;

Progresividad: Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evoluciéon, promoviéndolos de manera

alpri
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XViIl.

XVII.

XIX.

XX.

XXI.

XXIL.

XXIl.

progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su
tutela, respeto, proteccion y garantia;

Resiliencia: Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para
soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacioén breve
y de bajo costo, tanto para la sociedad y como para el medio ambiente;

Seguridad: Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o
lesién por siniestros de transito es prevenible;

Seguridad vehicular: Aspecto de la seguridad vial enfocado en el
desempeno de proteccién que brinda un vehiculo de motor a las
personas pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via,
contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;

Sostenibilidad: Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los
menores impactos negativos en el medio ambiente y la calidad de vida
de las personas, garantizando un beneficio continuo para las
generaciones actuales y futuras;

Transparencia y rendicion de cuentas: Garantizar la maxima publicidad
y acceso a la informacién relacionada con la movilidad y la seguridad
vial, asi como sobre el ejercicio presupuestal y cumplimiento de la
normativa, de conformidad con lo establecido en la Ley de la materia;

Transversalidad: Instrumentar e integrar las politicas, programas y
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las
distintas dependencias y Entidades de la administraciéon publica, que
proveen bienes y servicios a la poblacién, poniendo especial atencién a
los grupos en situacion de vulnerabilidad, y

Uso prioritario de la via o del servicio: Concientizar a personas usuarias
de la via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las
personas con discapacidad, las personas con movilidad limitada y quien
les acompafia, de usar en determinadas circunstancias, las vias de
manera preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

Articulo 8. . ..

I. Accesibilidad: Es el derecho de acceso de las personas con
discapacidad, mediante medidas pertinentes, en igualdad de
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VL.

VIL.

VIil.

condiciones con las demas personas, al entorno fisico, el transporte
publico y privado, la informacion y las comunicaciones, incluidos
los sistemas y las tecnologias de la informacién, y a otros
servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico, tanto en
zonas urbanas como rurales

Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a
favorecer a personas o grupos en situacion de vulnerabilidad,
con el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de
tipo actitudinal, social, cultural o econémico que les afectan;
Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y
adecuadas que no impongan unha carga desproporcionada o
indebida, cuando se requieran en un caso particular, para
garantizar a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en
igualdad de condiciones con las demas personas, de todos los
derechos humanos y de las libertades fundamentales;
Ampliacion: Es la extensién al itinerario de una ruta, autorizada a
partir de uno de los extremos de su recorrido;

Area Conurbada: La continuidad fisica y demografica que formen dos
o mas Centros de Poblacion;

Atencion médica pre-hospitalaria: Es la otorgada a las personas
cuya condicién clinica se considera pone en peligro: la vida, un
érgano, o la funcién de uno; con el fin de lograr la limitacién del
dafio y la estabilizacién organico-funcional de las personas,
desde los primeros auxilios hasta la llegada a, o la entrega a un
establecimiento para la atencién médica con servicio de
urgencias; incluyendo el traslado entre diferentes
establecimientos a bordo de una ambulancia;

Auditorias de Seguridad Vial: La metodologia aplicable a
cualquier infraestructura vial con el fin de: identificar, reconocer,
y corregir las deficiencias para prevenir siniestros viales, y
modificar los espacios en los cuales resulte comun la existencia
de siniestros viales. Las auditorias de seguridad vial buscan
identificar riesgos en las vias con el fin de emitir
recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la
reduccion de los riesgos viales;

Autobus: Vehiculo automotor de seis o mas llantas, disefiado y
equipado para el transporte publico o privado de personas, con una
capacidad para cuarenta o mas pasajeros, pudiendo tener ejes o
articulaciones adicionales;
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Autobus Convencional: Vehiculo de pasajeros con puerta de acceso
ubicada detras de sus ruedas frontales;

Autobuis Panoramico: Vehiculo de pasajeros con puerta de acceso
ubicada delante de sus ruedas frontales y con mas de 10 metros de
largo;

Autoridades: Se entendera por aquellas autoridades estatales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial, y transporte
terrestre,

Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnolégicos y materiales que
permitan habilitar, rehabilitar, o compensar, una o mas
limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de
las personas con discapacidad;

Bahia: Espacio exclusivo dentro de la vialidad fuera del carril de
circulacién para realizar sélo labores de ascenso y descenso de
pasajeros;

Banqueta: Son franjas pavimentadas destinadas exclusivamente al
transito de personas cuya funciéon es la de conectar los predios y
edificaciones colindantes, asi como calles o aceras;

Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: Las bases de
datos a las que se refiere el articulo 29 de la presente Ley;
Bicicleta: Vehiculo de dos ruedas cuyos pedales transmiten el
movimiento a la rueda trasera por medio de dos pifiones y una
cadena, estas pueden ser en modalidad urbana, de ruta,
deportivas, de montafa, plegables, de paseo, hibridas, eléctricas,
entre otras;

Biciestacionamiento: Espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado
para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por tiempo
determinado;

BTR: Bus de transito rapido, es aquel autobus que cuenta con carril
confinado y estaciones fijas para los pasajeros,

Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro
de las personas usuarias de las vias, de conformidad con la
jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los
desplazamientos accesibles y eficientes. Consideran criterios de
disefio universal, la ampliacion de banquetas o espacios
compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de
obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover
velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte
publico, infraestructura ciclista y sefalética adecuada y visible en
todo momento;
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XXI.
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XXVL

XXVII.
XXVIII.

XXIX.

XXX.

Carnet de Identificacion: Documento oficial con los datos de los
operadores de los vehiculos pertenecientes al Sistema de Transporte
a la vista de los usuarios;

Ciclista: Persona que se desplaza en bicicleta o similares no
motorizados;

Ciclocarril: Carril exclusivo para bicicletas y otros medios no
motorizados sefializado con pintura o dispositivos para el control de
transito;

Comisario: Servidor Publico, que presidira el Comité de Vigilancia del
Instituto y que estara encargado de la supervisidén, inspeccion y
auditoria de las finanzas y cuentas publicas del Instituto, y pertenecera
a la Junta de Gobierno, ademas de las diversas funciones a que lo
facultan ésta Ley y la Ley que crea el Instituto;

Comité Técnico de Movilidad: 6rgano con autonomia técnica y de
gestion, con funciones de caracter técnico y especializado, cuyo
objetivo es asesorar y emitir recomendaciones en materia de
movilidad;

Comité de Vigilancia: 6rgano encargado de la auditoria, supervision
y control interno de los actos de administracion y finanzas del Instituto;
Concesion: Acto juridico administrativo con elementos contractuales y
regulatorios, por el cual en los términos de esta Ley se confiere a una
persona fisica o moral la condicién y poder juridico para ejercer
obligaciones y derechos en la explotacion del Servicio de Transporte
Publico de Pasajeros en el Estado y/o de la infraestructura
especializada o servicios conexos asociadas al mismo;

Consejo: El Consejo Consultivo de Movilidad y Accesibilidad;
Contrato Administrativo de Operacion: Instrumento juridico a través
del cual el Ejecutivo del Estado, por si 0 a través del Instituto, contrata
en los términos de ésta ley los servicios de operacién de una o mas
unidades para la prestacion del servicio publico de transporte en las
rutas que le sean asignadas. La contraprestacion podra ser
establecida en modalidad de pago por kildmetro recorrido, kilémetro
recorrido-pasajero, o por dia de servicio, segun lo determine la Junta
de Gobierno;

Desplazamiento: Recorrido de una persona asociado a un origen
y un destino preestablecido, con un propdésito determinado, en
cualquier modo de movilidad;

Director General: Servidor Publico encargado de la direccion,
administracion y funcionamiento del Instituto como superior jerarquico
del resto de los servidores publicos del Instituto;
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Discriminacion por motivos de discapacidad: Se entendera
cualquier distincion, exclusién, o restriccion por motivos de
discapacidad que tenga el propodsito y/o el efecto de obstaculizar,
menoscabar, y/o dejar sin efecto el reconocimiento, goce o
ejercicio, en igualdad de condiciones, de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales en los ambitos politico,
economico, social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las
formas de discriminacion, entre ellas, la denegacion de acceso,
uso, y de ajustes razonables en el transporte publico y privado;
Disefio universal: El disefio de productos, entornos, programas, y
servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan
utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin
necesidad de adaptacion ni disefio especializado. El disefio
universal no excluird la ayuda técnica enfocada en grupos
particulares de personas con discapacidad cuando sean
necesarias;

Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema, o mecanismo
puesto a disposicion de las personas, en favor de la seguridad de
la vida, la salud y la integridad, durante sus traslados;
Dispositivos de control del transito: Conjunto de senales, marcas,
dispositivos diversos, y demas elementos que se colocan en las
vias con el objeto de prevenir, regular y guiar la circulacién de
peatones, y vehiculos que cumplan con el criterio de disefio
universal, garantizando su adecuada Vvisibilidad en todo
momento;

Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, sistemas,
disefios y mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir
una acciéon de proteccion en favor de la seguridad, la vida, la
salud e integridad de las personas usuarias, de conformidad con
lo establecido en las Normas Oficiales Mexicanas
correspondientes;

Educacidon Vial: Actividad cuya finalidad es promover la cultura
vial en la poblacién, dirigida a todas las personas usuarias de la
via, con el objetivo de generar cambios en los patrones de
comportamiento social;

Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su
totalidad e integralidad, en el que interactian una serie de
elementos coordinados e interconectados;

Energias Limpias: Energia utilizada para los vehiculos motorizados
que es eléctrica, hibrida, de gas natural, de gas LP, solar y de
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XL.

XLI.

XLII.

XL,

XLIV.
XLV.

cualquier otra fuente de energia o tecnologia cuyas emisiones o
residuos no rebasen los umbrales establecidos en las Normas
Oficiales Mexicanas, disposiciones reglamentarias existentes o las
que para tal efecto se expidan y determinen las autoridades
competentes con base en parametros y normas de eficiencia
energética, control de emisiones a la atmosfera y generacién de
residuos;

ERT: Empresa de Redes de Transporte ante la cual se registran los
conductores del SETIAP y que prestan el servicio de transporte
privado de alquiler por medio de plataformas digitales a los usuarios
previamente registrados en dicha plataforma;

Especificaciones Técnicas: Parametros a los que se encuentra
sujeto el disefio, la funcionalidad, y el uso, tanto de las vias como
de los modos de transporte, con el objeto de garantizar la
movilidad sostenible, la seguridad, la salud, y la integridad de las
personas, asi como la prevencion del riesgo, considerando las
necesidades diferenciadas de los grupos en situacion de
vulnerabilidad;

XXIIl. Estudio Técnico: El diagnéstico, analisis de evaluacion y, en su
caso estadistico, del cual se determinaran las necesidades de
movilidad, asi como las propuestas que permitan atender y mejorar las
condiciones de movilidad, particularmente, la movilidad sostenible,
la seguridad, la salud, y la integridad de las personas,
considerando las necesidades diferenciadas de los grupos en
situacion de vulnerabilidad;

Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento
rector para la conduccién de las materias de movilidad y
seguridad vial en el Estado, que incluye el conjunto de acciones
encaminadas a promover la movilidad y la seguridad vial, para
implementarlas a través de la coordinacion entre el Gobierno del
Estado y los Gobiernos Municipales.

Estudio de Impacto de Movilidad: El que realizan las autoridades
estatales y municipales en el ambito de sus funciones, con el fin
de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida
de la ciudadania en materia de movilidad y seguridad vial;
Extension: Ramal o ampliacién del itinerario;

Externalidades: Factores que inciden, afectan, o son derivados de
efectos secundarios que causa la actividad de la movilidad de
una persona, en funcion del medio de transporte por el que se
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XLVII.

XLVIL.

XLIX.

LI

LIl
L.

LIV.

desplace, como emisiones, congestion, siniestros, y el uso del
espacio publico;

Factor de riesgo: Todo hecho o accion que dificulte la prevencion
de un siniestro de transito, asi como la implementaciéon de
medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos;

Flotilla: El conjunto de vehiculos, pertenecientes a una misma
persona fisica o moral, destinado a la prestaciéon del servicio publico
del transporte;

Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas,
programas, y estrategias que inciden en la conducta de las
personas usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de
transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;

Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que
llevan a las personas conductoras a circular a una velocidad
segura y, en consecuencia, reducir el nimero de siniestros de
transito y las lesiones graves o muertes;

Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta
barreras para ejercer su derecho a la movilidad y a la seguridad
vial derivado de la discriminacion motivada por origen étnico o
nacional, el género, la edad, las discapacidades, la condicién
social, las condiciones de salud, entre otros, particularmente
considerando a las personas adultas mayores, las mujeres,
nifias, ninos, y adolescentes, y personas de la comunidad de la
diversidad sexual y de género, asi como las demas personas que
por su condicion particular enfrenten algun tipo de exclusién;
Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacién de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de
personas, bienes y/o mercancias, que pudieran afectarse por la
realizacion de obras y actividades privadas y publicas;

Instituto: Instituto de Movilidad y Accesibilidad;

Interseccionalidad: Conjunto de factores sociales que coinciden
o interceptan en una persona o grupo de personas, que definen
su identidad, entendiendo estd en un contexto dinamico,
incluyendo factores como origen étnico o nacional, el género, la
edad, las discapacidades, la condicion social, la orientacion
sexual, entre otros elementos;

Itinerario: Recorrido que debe hacer un vehiculo de transporte publico
de pasajeros en las comunicaciones viales, entre los puntos extremos
e intermedios que fije la concesién o permiso;
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LXI.

LXIl.
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LXIV.

LXV.

LXVI.

Junta de Gobierno: Organo colegiado encargado de la aprobacién de
acuerdos sobre la administracion y funcionamiento del Instituto, asi
como para el seguimiento del cumplimiento de objetivos del mismo;
LAHOTDU: Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano para el Estado de Nuevo Ledn;

Lengua de Sefas Mexicana: Lengua utilizada por la comunidad
de personas con sordera, que consiste en una serie de signos
gestuales articulados con las manos y acompafados de
expresiones faciales, mirada intencional, y movimiento corporal,
dotados de funcion lingiiistica;

Ley: Ley de Movilidad Sostenible, de Accesibilidad y Seguridad Vial
para el Estado de Nuevo Ledn;

Metro: El sistema de transporte colectivo a base de vehiculos
eléctricos que conforman entre si un tren que circula por un viaducto;
Metrorrey: Organismo Publico Descentralizado denominado Sistema
de Transporte Colectivo Metrorrey;

Midibus: Vehiculo automotor de 6 llantas, disefiado y equipado para
el transporte publico o privado de personas, con una capacidad
maxima de 30 pasajeros sentados;

Micromovilidad: Seran considerados como tales los vehiculos ligeros
de transporte individual de propulsién a base de energia eléctrica o
electricoasistida, con pesos menores a los 200 kilogramos;
Modalidad: los diversos tipos de servicio de transporte de personas y
bienes con determinadas caracteristicas en sus flotillas, itinerarios y
horarios;

Modificacion: Cambios al itinerario de una ruta, que se autoriza a
partir de la sustitucion de tramos definidos por puntos intermedios del
recorrido;

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado
para el transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un
motor de combustién interna, eléctrico, o algun otro tipo de
mecanismo que utilice cualquier otro tipo de energia o asistencia
que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motor de combustion tenga un volumen
desplazado mayor a 49 cm cubicos. Sin ser limitativo sino
enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de,
motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto, o cuatrimoto, con
capacidad de operar tanto en carretera como en otras
superficies;

Motociclista; Persona que conduce una motocicleta;
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Mototaxi: Servicio auxiliar de transporte de pasajeros que se presta
en areas delimitadas denominadas como cuencas o zonas de
influencia, preponderantemente en sectores de la poblacién ubicadas
en zonas de dificil acceso, y determinadas como técnicamente viables
por el Instituto previa opiniéon favorable del Comité Técnico;

Movilidad: ElI derecho humano a realizar el efectivo
desplazamiento propio, de pasajeros, y bienes, mediante un
sistema de movilidad que se ajuste a la jerarquia y principios que
se establecen en este ordenamiento.

Movilidad activa o no motorizada: Movilidad y desplazamiento de
personas y bienes que requiere esfuerzo fisico y/o utiliza ayuda
técnica y/o vehiculos no motorizados;

Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucion de
actividades relacionadas con el trabajo no remunerado, de
cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra
persona para su traslado, sean dependientes o personas con
necesidades especificas;

Movilidad Sostenible: Desplazamiento de personas y/o bienes que
se realiza a través de modos de transporte de bajo o nulo consumo
combustibles fosiles, y por ende emiten baja o nulas emisiones
de dioxido de carbono, y que privilegian la calidad de vida y el
bienestar colectivo, asi como la creaciéon de espacios publicos que
favorezcan la convivencia ciudadana con minimos efectos negativos al
medio ambiente;

Observatorios: Los Observatorios de Movilidad y Seguridad Vial;
Paradas: Lugar donde obligatoriamente se detienen los autobuses,
midibuses y microbuses para realizar sélo labores de ascenso vy
descenso de pasajeros;

Peatén: Persona que se traslada de un lugar a otro en la via publica
a pie, o que por su condicion de discapacidad o de movilidad
limitada utiliza ayuda técnica para desplazarse,

Perro de asistencia: Son aquellos perros que han sido
certificados para el acompafamiento, conduccion, y/o auxilio de
personas con discapacidad;

Persona con discapacidad: Toda persona que, por alguna razén
congénita o adquirida, presenta una o mas deficiencias de caracter
fisico, mental, intelectual o sensorial, ya sea de manera permanente o
temporal, y que al interactuar con las barreras que le impone el
entorno social, pueden llegar a existir impedimentos en su inclusién
plena y efectiva en igualdad de condiciones con los demas en
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XC.

términos de lo previsto en el articulo 2 fraccion XXIV de la Ley
para la Proteccién de los Derechos de las Personas con
Discapacidad;

Persona con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se
encuentre reducida por motivos de edad, embarazo, y/o alguna otra
situacion que, sin ser una discapacidad, requiere una atencion
adecuada y la adaptacién a sus necesidades particulares en el
servicio;

Persona wusuaria: La persona que realiza desplazamientos
haciendo uso del sistema de movilidad;

Personas usuarias en situaciéon de vulnerabilidad: Nifas y nifios
menores de doce afnos, personas adultas mayores, y personas
con movilidad limitada;

Plataforma Digital: Las aplicaciones descargables en teléfonos
méviles o instrumentos electronicos a través de las cuales se puedan
recibir datos via texto, imagenes, videos, algoritmos, o
comunicaciones de voz, a través de la telefonia celular o el internet;
Prestador: Prestador de servicio de transporte publico;

Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;

Ramal: Recorrido o trayecto determinado que realizan las unidades de
transporte publico de pasajeros;

REA: El Organismo Publico Descentralizado denominado Red Estatal
de Autopistas de Nuevo Leédn;

Reglamento: El Reglamento de la Ley de Movilidad Sostenible y
Accesibilidad para el Estado de Nuevo Leon.

Reglamento Interior: Reglamento Interior del Instituto de Movilidad y
Accesibilidad;

Ruta: Recorrido o trayecto determinado que realizan las unidades de
transporte publico de pasajeros y que sirve para la identificacién de
una flotilla de transporte publico de pasajeros en un itinerario y
modalidad especifica;

Secretaria: Secretaria de Movilidad y Planeacién Urbana;

Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a
controlar los factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir
las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de
transito;

Sensibilizacién: Transmision de informaciéon a la poblacion, con
el fin de concientizarla sobre el uso de la via y las problematicas
que en ella se generan;

30



- B XXV

H CONGRESO DEL ESTADO DE NUEVO LEON g I p rl
SEPTUAGESIMA SEXTA LEGISLATURA

XCl.

XCIl.

XClll.

XCIV.

XCV.

XCVI.
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Sensibilizacion de género: Disefio, instrumentacion y ejecucion
de programas y politicas publicas que atiendan la problematica
de las desigualdades e inequidades de género;

Sefalizacién: Conjunto integrado de dispositivos, marcas, y
sefales que indican la geometria de las vias, sus acotamientos,
las velocidades maximas, la direccién de transito, asi como sus
bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su adecuada
visibilidad de manera permanente;

Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, y servicios que resulten complementarios a la
prestacion del servicio de transporte publico, previsto en la Ley y
que son susceptibles de autorizaciéon, permiso o concesion a
particulares por parte del Estado y los Municipios;

Servicios Auxiliares del Transporte: Aquel que se presta previa
autorizacién del Instituto por medios alternos, entre los que se
encuentran los de traccibn humana, eléctrica, mecanica o de
combustion interna;

Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o
evento en la via publica derivado del transito vehicular y de
personas, en el que interviene por lo menos un vehiculo y en el
cual se causa la muerte o lesiones de alguno de los involucrados,
incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, o se
causen dafnos materiales;

Sistema de Informacion Territorial y Urbano: Sistema al que hace
referencia el articulo 27 de la presente Ley;

Sistema Unico de Peaje: Sistema de cobro electrénico de la tarifa por
los servicios de transporte publico de pasajeros del SETRA que sera
compatible con el sistema de peaje del SETME;

Sistema Estatal de Movilidad (SEM). Es el sistema de planeacién y
operacion del personal, infraestructura y vehiculos que integran la red
de movilidad en el Estado;

Sistema Metrorrey: Es el conformado por lineas de Metro, servicios
alimentadores y difusores operados directamente, o contratadas por
Metrorrey, denominadas Transmetro, Metrobus y Metroenlace,
Circuito DIF Nuevo y otros sistemas de alimentacion similares;
Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos
relacionados directa o indirectamente con el transito y la
movilidad, cuya estructura e interaccion permiten el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio
publico;

31



S XXV

H. CONGRESC DEL ESTADO DE NUEVO LEON

SEPTUAGESIMA SEXTA LEGISLATURA

Cl.

Cll.

CIl.
CIV.
Cv.
CVi.
CVil.
Cviil.

CIX.
CX.

CXI.

CXil.
CXil.

CXIV.

CXV.

CXVI.

Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para
limitar la movilidad del cuerpo para personas menores de doce
afos, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de colisién
o desaceleracién brusca del vehiculo;

Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias,
que redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores
relacionados con la movilidad y no solo con las personas
usuarias, cobran especial relevancia las vias libres de riesgos,
los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y las
velocidades seguras;

SETIAP: Servicio de Transporte Individual de Alquiler Privado;
SETME: Servicio de Transporte Metropolitano;

SETRA: Servicio Tradicional de Transporte;

STDE: Servicio de Transporte con Destino Especifico;

Taller: Instalaciéon para las labores de mantenimiento de los vehiculos
dentro o proxima al recorrido del servicio publico de pasajeros;

Tarifa: Costo del pasaje a los usuarios, por el uso de las diversas
modalidades de transporte publico de pasajeros;

Taxi: Servicio Publico de Transporte de Alquiler de Pasajeros;

Taxi de Barrio: Servicio auxiliar de transporte de pasajeros que se
ofrece en poligonos donde por sus caracteristicas sociales y
orograficas el sistema tradicional no ofrece sus servicios, y que es
determinado técnicamente viable por el Comité Técnico;

Terminal: Instalaciones para la concentracidon, administracion del
servicio y pernocta de los autobuses;

TP: Transporte Particular de Pasajeros;

Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el
traslado de personas, bienes y mercancias;

Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que se
ofrece a al publico en general de forma continua, uniforme,
regular, permanente e ininterrumpida, y sujeta a horarios
establecidos y criterios de optimizacion mediante algoritmos
tecnologicos que otorga la autoridad competente a través de
entidades, concesionarios o mediante permisos;

Transporte Regional: Servicio de Transporte Publico de pasajeros
fuera del area metropolitana o del area conurbada de Monterrey;
Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan
las politicas, programas y acciones, desarrollados por las
dependencias y entidades de la administracion publica, que
proveen bienes y servicios a la poblacion, basados en un
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CXVIL.
CXVIil.

CXIX.

CXX.

CXXI.

CXXIl.

CXXIn.

CXXIV.

CXXV.

CXXVI.

CXXVIl.

esquema de accién y coordinaciéon de esfuerzos y recursos en
tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

UMAS: Unidades de Medida y Actualizacion establecidas por el INEGI,
Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad
y transito de personas o bienes por la via publica, propulsado por
una fuerza humana directa o asistido para ello por un motor de
combustién interna, eléctrico o cualquier fuerza motriz;

Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las Normas Oficiales
Mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones de
verificacion;

Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre particular, de
carga o de pasajeros, asi como vehiculos utilizados para la prestacion
de cualquier tipo de servicio publico o privado regulado por las Leyes
de autotransporte federales o estales, que dependen de un motor de
combustion interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que
les proporciona velocidad superior a los veinticinco kilémetros
por hora;

Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana como
bicicleta, monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos
como patines, patinetas y monopatines; incluye a aquellos
asistidos por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar
velocidades mayores a veinticinco kilometros por hora, y los que
son utilizados por personas con discapacidad,

Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las
autoridades correspondientes en los reglamentos de transito;
Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y
vehiculos;

Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun
destinado al transito de peatones y vehiculos, asi como a la
prestacion de servicios publicos y la instalaciéon de
infraestructura y mobiliario;

Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comin que
conforman la traza urbana;

Violencias contra las mujeres: Cualquier accién u omisién,
basada en su género, que les cause dafio o sufrimiento
psicolégico, fisico, patrimonial, econémico, sexual, o la muerte,
tanto en el ambito privado como en el publico; y

Zona de Influencia: Ambito territorial establecido en los titulos de
concesién o permisos, para determinar el otorgamiento de derechos y
obligaciones derivados de dicho instrumento.
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CAPITULO SEGUNDO
DE LA SENSIBILIZACION, EDUCACION Y
FORMACION EN MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 8 Bis 1. El Estado y sus Municipios, en el ambito de sus respectivas
competencias, disefiaran, implementaran, ejecutaran, evaluaran y daran
seguimiento a los planes, programas, campafias y acciones para sensibilizar,
educar y formar a la poblacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el
objetivo de generar la adopcion de habitos de prevenciéon de siniestros de
transito, el uso racional del automévil particular; la promocién de los
desplazamientos inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr
una sana convivencia en las vias.

Para el cumplimiento de lo anterior, se promovera la participacion de personas
especialistas y la academia en el disefio e implementacién de programas,
campaias y acciones en materia de educacion vial, movilidad, y perspectiva de
género que generen el desarrollo de politicas sostenibles e incluyentes con
especial atencion a los grupos en situacion de vulnerabilidad, orientadas al
peatdn, la bicicleta, al transporte publico y al uso racional del automovil
particular.

Articulo 8 Bis 2. La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial
tiene como objetivo transmitir informacion a la poblacién, en formatos
accesibles y pertinencia intercultural y lingiiistica, con el fin de concientizarla
sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencion de siniestros y
demas problemas que se generan en ésta.

Las politicas, programas, campafas y acciones de sensibilizacion sobre
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I.  Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

Il. Explicacién de las causas y consecuencias en materia de movilidad y
seguridad vial;

lll. Adopcion de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad
activa y no motorizada;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de
policia de transito y prestadores de servicio de transporte publico de
pasajeros, e
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V.

Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del
trato digno y no discriminacion hacia grupos en situacion de
vulnerabilidad.

Articulo 8 Bis 3. La educacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene
como objetivo transmitir una serie de conocimientos que todas las personas
usuarias de la via deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual
debera ser con perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campanas y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

VL.

VL.

VIil.

Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial;

Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados,
del conocimiento y respeto por las nhormas de transito y dispositivos para
el control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la
via;

Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la
jerarquia de la movilidad establecida en esta Ley;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las nifas,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar
las violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas con
discapacidad y con movilidad limitada;

Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la
movilidad activa y no motorizada;

Fomentar el cumplimiento de los programas de verificaciéon y proteccion al
medio ambiente, y

Promover la participaciéon ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacion en el mejoramiento de su entorno
social.

Articulo 8 Bis 4. La formacion en materia de movilidad y seguridad vial implica
que el personal técnico y/o profesional cuente con capacitacion en dichas
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materias, asi como en perspectiva de género y necesidades de los grupos en
situacion de vulnerabilidad.

El Estado y los Municipios, en el ambito de sus respectivas atribuciones,
promoveran acciones y mecanismos en coordinaciéon con las dependencias y
entidades competentes, las concesionarias, las permisionarias, los sectores
privado y social, para que el personal técnico y/o profesional en materia de
movilidad y seguridad vial acredite su capacidad técnica y operativa.

Articulo 10. En las acciones en materia de vialidad, accesibilidad, movilidad y
seguridad vial en Zonas Conurbadas o Metropolitanas, las Comisiones establecidas
en los términos de la LAHOTDU, fungiran como mecanismos de coordinacion entre
el Estado y tos Municipios.

Articulo 11. . ..
l. alv. ...
V. Celebrar acuerdos o convenios de coordinacidén en materia de movilidad con

la Federacion, otros Estados o con los Municipios, para la implementacion
de acciones especificas, obras e inversiones en la materia;

VI

VII. Crear, mejorar o adaptar por medio de sus Secretarias y organismos la
infraestructura para la movilidad dentro del ambito de su competencia
atendiendo la jerarquia establecida en esta Ley;

VIIl. Formar parte del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial;
IX. Gestionar la seguridad vial y la movilidad urbana, interurbana y rural, en
el ambito de su competencia, con base en lo establecido en esta Ley y

demas disposiciones legales en la materia;

X. Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas
por la Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial,
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XI. Participar con las autoridades federales y los Municipios, en la
planeacion, disefio, instrumentacion e implementacion de la Estrategia
Nacional y de los Convenios de Coordinaciéon Metropolitanos, en los
términos previstos en esta Ley y demas disposiciones legales
aplicables;

Xll.  Armonizar los programas de ordenamiento territorial que le competen
con lo dispuesto en ésta y otras leyes aplicables;

Xlll. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad y la
seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los
modos no motorizados;

XIV. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinacién con
los Municipios, bajo los criterios de la presente Ley, para implementar
acciones y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial,
infraestructura, servicios auxiliares y transporte;

XV. Establecer la reglamentacion para los estudios de impacto de movilidad
y seguridad vial con perspectiva de género;

XVI. Impulsar la consolidacion de los sistemas de movilidad en los centros
de poblacién;

XVIl. Establecer los acuerdos y medidas necesarias para la conservacion,
mantenimiento y renovacion del parque vehicular destinado a la
prestacion de los servicios publico, mercantil y privado de transporte
de pasajeros y de carga, de conformidad con la legislacion aplicable;

XVIIl. Incentivar la circulacion de vehiculos eficientes ambientalmente,
establecer el marco normativo y programas correspondientes para su
adecuada operacion; asi como la implementacion de su infraestructura
vial y equipamiento necesario, en coordinacion con las autoridades
competentes;

XIX. Expedir las normas y lineamientos que deberan cumplir los vehiculos
motorizados que cuenten con registro en el Estado, en materia de
proteccion al medio ambiente;

XX. Disefar e implementar, de manera conjunta con las Entidades
Federativas colindantes, mecanismos de coordinacion para el cobro de
infracciones de transito;

XXI. Crear, administrar y mantener actualizados sus indicadores y bases de
datos en materia de movilidad y seguridad vial que se incorpore al
Sistema de Informacion Territorial y Urbano;
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XXIl. Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional, las
acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y
discapacidades ocasionadas por siniestros de transito;

XXIIl. Fortalecer el transporte publico de pasajeros, individual y colectivo,
para la inclusion de los grupos en situacion de vulnerabilidad,
destinandoles lugares exclusivos;

XXIV. Establecer medidas de accesibilidad, inclusiéon y condiciones de disefio
universal para las personas con discapacidad y con movilidad limitada,
asi como otros grupos en situacion de vulnerabilidad, dentro de los
servicios de transporte publico de pasajeros individual y colectivo,
para garantizar su desplazamiento seguro en las vias, y

XXV. Las demas atribuciones que le otorguen la presente normativa y las Leyes
aplicables a la materia.

Articulo 13. . ..
lLalV...

V. Considerar la implementacion de auditorias e inspecciones, como parte de
instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos que analicen la operacion
de la infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas necesarias que se
deben emprender para que se cumplan los principios y criterios establecidos
en la presente Ley, de acuerdo a los lineamientos en materia de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial que emita el Sistema
Nacional; y

V...,

Articulo 15. . ..
laVil. ...

IX. Proporcionar a la Secretaria de forma trimestral, los registros de las obras y
proyectos en los que participen los Profesionales Responsables y los
Laboratorios Certificados, definidos en la Ley para la Construccion y
Rehabilitacion de Pavimentos del Estado de Nuevo Ledn y la normatividad
en la materia;

X. Participar en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, de
conformidad con lo que establezca la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial y los lineamientos que establezca el Sistema Nacional;
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XL

Xil.

Xl

XIV.

XV.

XVL.

XVII.

XVIIL.

Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en
materia de movilidad y seguridad vial, conforme a lo establecido en el
Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional, los programas del
Estado y los Convenios de Coordinacion Metropolitanos; asi como
conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo establecido por la
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, esta Ley y la jerarquia de la
movilidad;

Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas
por la Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial,

Participar con las autoridades federales, de las Entidades Federativas y
de otros Municipios en la planeacion, regulacién, instrumentacién e
implementaciéon de los Convenios de Coordinacion Metropolitanos;

Constituir instancias locales y de coordinacion metropolitana para la
implementaciéon de acciones integrales, acciones afirmativas
transversales en materia de movilidad, en apego a las Leyes de la
materia y demas disposiciones legales;

Celebrar convenios de coordinaciéon con la Federacion, otras Entidades
Federativas, y Municipios para la implementacion de acciones
especificas, obras e inversiones en la materia, asi como aquellas que
prioricen la movilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Facilitar y participar en los sistemas de movilidad de las entidades
federativas, en los términos que establece esta Ley, garantizando que
las vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las
personas, considerando su interseccionase lidad, sin importar el modo
de transporte que utilicen;

Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad,
fomentando y priorizando el uso del transporte publico y los modos no
motorizados;

Asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar
acciones y proyectos en materia de movilidad, su infraestructura,
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servicios auxiliares, operacion y capacitacion de las personas
operadoras, transporte y seguridad vial, promoviendo una mejor
utilizacién de las vias conforme a la jerarquia de la movilidad;

XIX. Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial,
de conformidad con la jerarquia de la movilidad y sus necesidades;

XX. Realizar estudios para el disefio, modificacion y adecuacion de las vias
en los centros de poblacion, de conformidad con lo establecido en
esta Ley y las necesidades territoriales;

XXIl. Implementar dispositivos para el control del transito que deban ser
utilizados en los centros de poblacion de su competencia;

XXIl. Establecer la categoria, sentidos de circulaciéon, sehalética y demas
caracteristicas de las vias en su territorio;

XXIll. Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacion de
obras de infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las
normas juridicas locales, planes o programas;

XXIV. Realizar estudios de impacto de movilidad en el ambito de su
competencia, incluyendo criterios de sustentabilidad, perspectiva de
género, entre otros que se consideren relevantes;

XXV. Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio;
XXVI. Regular el servicio del estacionamiento en via publica;

XXVII. Impulsar la accesibilidad e inclusién de personas con discapacidad y
personas con movilidad limitada a los servicios publicos de transporte
de pasajeros, asi como su desplazamiento seguro y efectivo en las
vias a través de infraestructura adecuada;

XXVIll.Mantener, en el ambito de sus atribuciones, las vias libres de obstaculos
y elementos que impidan, dificulten, generen un riesgo u obstaculicen
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el transito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos
debidamente autorizados y respetando la jerarquia de la movilidad;

XXIX. Instrumentar programas y campafas de cultura de la movilidad, que

XXX.

XXXI.

fomenten la prevencion de los siniestros de transito;

Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos

escolares y puntos de alta afluencia de personas;

Prever en su legislacion aplicable, que los desarrollos inmobiliarios

cuenten con el criterio de calle completa;

XXXIl. Instrumentar y articular en concordancia con la politica estatal, las

politicas publicas de su competencia orientadas a erradicar las
muertes, lesiones por accidentes de transito;

XXXIll.Promover en coordinacidon con el Estado, cursos de capacitacion a las

personas que atiendan a victimas de accidentes de transito;

XXXIV. Realizar los operativos de control de uso de distractores durante la

conduccion de vehiculos, sistemas de retencion infantil, cascos en
motociclistas, control de velocidad y de alcoholimetria, en el ambito de
su competencia;

XXXV. Considerar la implementacion de auditorias e inspecciones, como parte

XXXVI.

de instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos que analicen la
operacion de la infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas
necesarias que se deben emprender para que se cumplan los
principios y criterios establecidos en la presente Ley, de acuerdo a los
lineamientos en materia de auditorias e inspecciones de
infraestructura y seguridad vial que emita el Sistema Nacional, y

Las demas atribuciones que le otorguen la presente Ley, su Reglamento, y
otros ordenamientos juridicos aplicables en la materia

Articulo 18 Bis. En el caso de la zona metropolitana del Estado, su planeacién
y regulacion en materia de movilidad y seguridad vial se podra realizar de
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manera conjunta y coordinada entre Municipios, a través de sus instancias de
gobernanza establecidas por la ley General de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, mediante convenios de
coordinacion que para tal efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto en este
Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 23. . ..
[ a XXIV. ..

XXV. Coadyuvar y colaborar, conforme a su ambito de competencia, con el
Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial,

Articulo 27. . ..

lalX. .. .

X. Un representante del Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial,

Xl.a XVIHI. ..

CAPITULO SEPTIMO
OBSERVATORIO CIUDADANO DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 46. E! Instituto contara con el apoyo de una unidad ciudadana especializada
denominada Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial dependiente del
Instituto de Control Vehicular, cuyo objeto sera el de coadyuvar con el Instituto en el
analisis de los hechos de transito ocurridos en el Estado, su naturaleza, frecuencia,
distribucion, causas y consecuencias, para disefiar y, en su caso, proponer a las
autoridades competentes las estrategias, programas y politicas publicas
encaminadas a la prevencion.

El Instituto de Control Vehicular destinara recursos humanos, materiales y
economicos suficientes al Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial
para el desempefio de sus funciones.
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Articulo 47. El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial podra emitir
recomendaciones no vinculatorias a las dependencias y entidades de la
Administracién Publica Estatal y Municipal, respectivamente, sobre temas de
caracter normativo, infraestructura vial, aplicacion y usos de tecnologia, educacion y
cultura vial, capacitacién, profesionalizacién y planeacién de uso de espacios
publicos; y tendra las siguientes facultades:

lL.aX. ...

TITULO CUARTO
DE LOS INSTRUMENTOS DE POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL DEL TRANSITO

Articulo 59 Bis. Las autoridades competentes podran regular y ordenar la
circulacién de vehiculos mediante el establecimiento de modalidades al flujo
vehicular en dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto
de mejorar las condiciones ambientales, de salud y de seguridad vial en
puntos criticos o derivado de la realizacion de otras actividades publicas.

La regulacion y ordenamiento de la circulacién se podran aplicar considerando
el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando preferencia a
vehiculos eficientes, sin que ello implique tramitar la expedicion de permisos
adicionales para la movilidad de bienes y mercancias.

Para efectos del parrafo anterior, las autoridades deberan reconocer los
permisos otorgados por éstas para suministrar los servicios de transporte.

Articulo 59 Bis 1. Las autoridades competentes, en las regulaciones que se
emitan sobre el disefio vial seguro, estableceran la utilizacién de dispositivos
de control del transito y dispositivos de seguridad vial de manera progresiva,
acordes a la evidencia internacional, con el objeto de establecer estandares
nacionales.

Articulo 59 Bis 2. La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial
establecera las bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial del
Estado, en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con el Plan Estatal
de Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, estatal y municipales en
materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas
aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera formulada y aprobada
por el Sistema Estatal y publicada en el Periédico Oficial del Estado.
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Articulo 59 Bis 3. Para la formulacion de la Estrategia Estatal se debera
observar, al menos, lo siguiente:

VL.

Vil.

VIil.

Integracion de los objetivos en concordancia con los instrumentos
Nacional e internacionales de los que forme parte el Estado Mexicano;

Identificacion de los sistemas de movilidad de los centros de poblacion
del Estado e interurbanos y rurales con su respectivo diagndstico,
caracterizacion y delimitacion de aquellos con caracter metropolitano;

Vinculacién de la movilidad y la seguridad vial con la politica de
desarrollo urbano y ordenamiento territorial, asi como a las politicas
sectoriales aplicables y demas que se requieran;

Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas y
acciones afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial;

Promocidn de la congruencia de las politicas, programas y acciones, que,
en los distintos ordenes de gobierno, deberan implementarse en materia
de movilidad y seguridad vial;

Conformacion de las estrategias que promuevan modos de transporte
publico sostenible y seguro, el uso de vehiculos no motorizados,
vehiculos no contaminantes y otros modos de alta eficiencia energética;

Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion,
organizacion, regulacion, implementacion, articulacion intersectorial, asi
como la participacion de la sociedad y de los sectores publico, privado y
social con enfoque multisectorial, ejecucién, control, evaluaciéon y
seguimiento de la Estrategia, e

Informacién sobre la movilidad y la seguridad vial que permita integrar
indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto desagregado entre
los grupos en situaciéon de vulnerabilidad y personas con discapacidad.

Articulo 59 Bis 4. La Estrategia Estatal tendra una vision con un horizonte a
corto, mediano y largo plazo del desarrollo estatal de la movilidad y la
seguridad vial. Tendra como objetivo gestionar, desde un enfoque de sistemas
seguros, la movilidad y seguridad vial, con la premisa que el cambio en su
instrumentacion sera progresivo, las acciones y politicas deberan obedecer a
un proceso iterativo. Podra ser revisada y, en su caso, actualizada cada cuatro
afnos o cuando ocurran cambios profundos que puedan afectar la estructura de
movilidad del Estado. Su elaboracion y modificacion sera conforme a lo
siguiente:
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l. El Sistema Estatal formulara y aprobara la Estrategia Estatal;

Il. Una vez aprobada la Estrategia Estatal, se publicara en el Periédico Oficial
del Estado, y

lil. Las Dependencias y Entidades de la Administracion Publica Estatal y los
municipios ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en la
Estrategia.

Articulo 66 Bis. Los programas, acciones y proyectos de infraestructura
relacionados con la movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente
en lo siguiente:

. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada
y peatonal, asi como efectuar acciones para la integracion vy
fortalecimiento del servicio de transporte publico, de los Municipios, con
el fin de promover su uso y cumplir con el objeto de esta Ley;

Il. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el
transporte que promuevan el disefio universal y la seguridad vial;

lll. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como
proyectos estratégicos de infraestructura para la movilidad y seguridad
vial, priorizando aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de
las personas usuarias de las vias, donde se considere los factores de
riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte ptblico, su
integracion con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes y
mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarroilo tecnologico e
informatico, asi como para promover la movilidad no motorizada y el
transporte publico en los centros de poblacion con menores ingresos;

VI. Desarrollar programas de informacidon, educacion e investigacion en
materia de sensibilizacion, educaciéon y formacién sobre movilidad y
seguridad vial, y

VIl. Otros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y
objetivos conforme a la jerarquia de la movilidad.
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Articulo 66 Bis 1. El Estado y los Municipios en sus respectivas disposiciones
normativas, preveran la elaboraciéon de estudios de evaluacion del impacto en
la movilidad y la seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizaciéon de obras y
actividades privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las personas y
bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida,
la accesibilidad, la competitividad, y los demas aspectos previstos en esta Ley.

Articulo 67 Bis. El Estado y los Municipios de conformidad con lo establecido
en las leyes en la materia y en el ambito de sus facultades, podran considerar
la implementacion de los instrumentos econdémicos y financieros, publicos y
privados, de caracter nacional o internacional necesarios para mejorar la
eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de movilidad, la renovacién
vehicular, la gestion de la seguridad vial y la sostenibilidad.

Articulo 68 Bis. Las autoridades responsables de la atencion meédica
prehospitalaria deberan registrar e informar mensualmente a las respectivas
plataformas, la fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la
materia; la fecha y hora de arribo al sitio del siniestro de transito; la cinematica
del trauma; el numero de victimas involucradas y las caracteristicas de las
lesiones, de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las
autoridades competentes.

La informaciéon y registros generados en relacion con la atencion médica
prehospitalaria estaran disponibles en el Sistema de Informacion Territorial y
Urbano garantizando la proteccion de la informaciéon que corresponda, en
términos de lo establecido en las Leyes Federal y General de Transparencia y
Acceso a la Informacién Publica y General de Proteccion de Datos Personales
en Posesion de Sujetos Obligados y demas normatividad y la Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacién del Estado de Nuevo Ledn.

Articulo 68 Bis 1. El Estado y los Municipios deberan incluir en sus
reglamentos de transito disposiciones respecto de las medidas minimas de
transito, asi como su aplicacién y supervision de éstas, atendiendo y
salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesién
por siniestros de transito es prevenible, por lo que deberan establecer
estrategias, planes y programas de infraestructura vial que, reconociendo la
posibilidad del error humano y la interseccionalidad de las personas usuarias
de la via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se
adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura
vial.

Las autoridades competentes estableceran, en su normativa aplicable, las
sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas minimas
establecidas en el presente articulo.
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Por lo anterior los reglamentos de transitos y demas normatividades aplicables
tendran que regirse bajo las siguientes caracteristicas minimas:

VL.

Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir
vigente, la cual debera ser la adecuada para el tipo de vehiculo que se
pretenda operar;

La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias publicas
de acuerdo con el disefio y funcionalidad de éstas, de conformidad con la
jerarquia de la movilidad;

El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica
de caracter nacional o internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un
umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la
integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades maximas
no deberan rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h
dentro de zonas urbanas.

e) 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para
transporte de bienes y mercancias en carreteras y autopistas de
jurisdiccion federal.

f) Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via,
podra tener velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de
Sus accesos.

La utilizacion del cinturon de seguridad de forma obligatoria para todos los
pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevenciéon y captacion
de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten
contra la integridad, dignidad o libertad de las personas;

Que cualquier persona menor de doce afios o que por su constitucion
fisica lo requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de
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VIL.

VIIL.

Xl.

XIL.

Xlll.

retencion infantil o en un asiento de seguridad que cumpla con los
requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso de sistemas de sujecion para sillas de ruedas en el transporte
publico;

Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de
motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la
materia;

La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo
electronico o de comunicacion, asi como leer y/o enviar mensajes de texto
por medio de cualquier tipo de dispositivo electronico, salvo que se realice
mediante tecnologia de manos libres;

En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos electronicos
o de comunicacion para la prestacion del servicio de transporte, el teléfono
celular o cualquier otro tipo de dispositivo electronico debera estar
debidamente colocado en un sujetador que facilite su manipulacion y que
no obstaculice la visibilidad al conducir;

La obligacion del Estado y los Municipios de realizar pruebas de
alcoholemia de manera permanente con el objetivo de evitar la conduccion
de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del alcohol. Para tal efecto
queda prohibido conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en
aire espirado o 0.05 g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido
hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o
0.02 g/dL en sangre.

b) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga,
queda prohibido conducir con cualquier concentracion de alcohol por
espiracion o litro de sangre.

La autoridad competente realizara el respectivo control de
alcoholimetria mediante el método aprobado por la Secretaria de Salud
Federal;

La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberan cumplir con las Normas
Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables, y

§Ipri
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XIV.Medidas para la prevencion y mitigacion de factores de riesgo.

El Estado y los Municipios podran prever en los convenios de coordinacion
metropolitana, la armonizacién de los reglamentos aplicables.

Las autoridades evaluaran la medida y proporcionalidad de las sanciones de
transito que se establezcan.

Articulo 68 Bis 2. ElI Estado y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial a
implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de
interseccionalidad y con criterios de disefio universal y habitabilidad para la
circulacion de personas peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo
considerar también la conectividad con la red vial, a través de intersecciones
que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas,
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores
seguros y visibilidad.

Articulo 68 Bis 3. A efecto de mejorar la calidad ambiental y disminuir los
riesgos de siniestros de transito, las autoridades competentes podran
promover mecanismos y programas para la renovacion del parque vehicular de
prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros y de carga.

Las autoridades competentes podran establecer los acuerdos necesarios para
la conservacion, mantenimiento, renovacién y cumplimiento de Ilas
especificaciones técnicas del parque vehicular destinado a la prestacion de los
sistemas de transporte, ademas de implementar las medidas necesarias para
fomentar la renovacion.

TiITULO QUINTO
SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO PRIMERO
SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 38 Bis 4. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera el
mecanismo de coordinacion entre las autoridades competentes en materia de
movilidad y seguridad vial, entre las autoridades estatales y los Municipios, asi
como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el objeto,
los objetivos y principios de esta Ley, la politica, el Plan Estatal de Desarrollo,
y los instrumentos de planeacién especificos.
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A. El Sistema Estatal estara integrado por las personas Titulares o
representantes legales de:

I. La Secretaria de Movilidad y Planeacion Urbana;
Il. La Secretaria de Economia;

lll. La Red Estatal de Autopistas;

IV. El Instituto;

V. El Titular de Metrorrey;

VI. Por los Municipios, la persona que sea designada por el
Ayuntamiento, y

VII. El Sistema podra invitar a participar a otras autoridades de movilidad
que se considere necesarias con voz y voto y las demas que se
determinen sélo con voz para el debido cumplimiento del objeto de la
Ley.

La Presidencia del Sistema Estatal sera ejercida por el Titular de la
Secretaria de Movilidad y Planeacién.

B. EIl Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:

. Emitir los lineamientos para su organizacion y operacion, donde
deberan establecerse los mecanismos de participacion de

Municipios, instancias de coordinacion metropolitana vy
organizaciones de la sociedad civil, asi como la periodicidad de sus
reuniones;

ll. Establecer la instancia que fungira como érgano técnico de apoyo
para el seguimiento de los acuerdos y resoluciones que se emitan;

lll. Emitir acuerdos y resoluciones generales para el funcionamiento del
Sistema Estatal;

IV. Establecer las bases de planeacion, operacion, funcionamiento y
evaluacién de las politicas en materia de movilidad y seguridad vial
de caracter estatal, sectorial y regional, a fin de desarrollar los
objetivos del Plan Estatal de Desarrollo, los programas estatales y los
planes de los Municipios;

V. Establecer de manera transversal los mecanismos y criterios de la
vinculacion de la movilidad y la seguridad vial como fenémenos
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VI

VL.

VIiL.

Xl.

multifactoriales y multidisciplinarios con el transporte, la
accesibilidad, transito, ordenamiento territorial, desarrollo urbano,
medio ambiente, cambio climatico, desarrollo sostenible y espacio
publico, asi como el ejercicio de los derechos sociales relacionados
con accesibilidad, que deberan ser observados para la coordinacion
entre las autoridades competentes;

Diseitar y aprobar la politica estatal en materia de movilidad y
seguridad vial, la cual retomara las opiniones de los grupos de la
sociedad civil, de los pueblos y comunidades indigenas,
afromexicanas, organizaciones de personas con discapacidad, segun
los estandares que aplican a cada grupo;

Formular y aprobar la Estrategia Estatal que sera la base para el
disefio de politicas, planes y acciones que implementen las
autoridades de los tres 6rdenes de gobierno en la materia;

Proponer variables e indicadores al Sistema de Informacién
Territorial y Urbano en materia de movilidad y seguridad vial, asi
como los mecanismos de recoleccion, integracion, sistematizacion y
analisis de informacion, de conformidad con lo establecido en las
normas juridicas en materia de transparencia, acceso a la
informacion y proteccion de datos personales;

Analizar lo contenido en el Sistema de Informaciéon Territorial y
Urbano para realizar estudios, diagnésticos, proponer iniciativas,
intervenciones, acciones afirmativas y ajustes razonables, para dar
seguimiento y evaluacion de las politicas e intervenciones dirigidas a
mejorar las condiciones de la movilidad y la seguridad vial con
perspectiva interseccional y de derechos humanos;

Expedir los lineamientos que estableceran los métodos vy
procedimientos para guiar los proyectos y acciones en materia de
movilidad, vinculados con politicas, directrices y acciones de interés
metropolitano, que cumplan con su objetivo de cobertura y guarden
congruencia con los distintos niveles y ambitos de planeacion, asi
como con los principios de esta Ley;

Determinar los distintos tipos de vias del territorio estatal, de
conformidad con sus caracteristicas fisicas y usos, a efecto de
establecer limites de velocidad de referencia, que deberan ser
tomados en cuenta por las autoridades competentes, con el fin de
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de éstas;
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Xll. Formular manuales y lineamientos que orienten la politica para los
sistemas de movilidad en los centros de poblacién, con perspectiva
interseccional y de derechos humanos, que:

a)

b)

f)

g)

h)

j)

Orienten criterios para el disefio vial que permitan la
identificacion de las necesidades o requerimientos de las
personas usuarias de la via;

Promuevan la seguridad vial y la utilizaciéon adecuada de la red
vial, enfoque de sistemas seguros, su infraestructura,
equipamiento auxiliar, dispositivos para el control del transito,
servicios auxiliares y elementos inherentes o incorporados a ella;

Propongan las especificaciones técnicas del parque vehicular;

Otras que fortalezcan la movilidad y la seguridad vial equitativa,
igualitaria e incluyente;

Establecer los lineamientos para la conformacion y desarrollo de
los sistemas integrados de transporte en los diferentes centros
de poblacién, asi como los criterios de disefio, implementacion,
ejecucion y evaluacion de la articulacion fisica, operacional,
informativa y de imagen, que permitan el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias entre ellos;

Promover los acuerdos y la coordinacion entre las autoridades
para fortalecer la regulaciéon del transporte de carga a efecto de
mejorar su eficiencia operacional y ambiental;

Realizar el seguimiento, revisién y evaluacion de programas,
planes y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial y sus
impactos en los grupos en situacion de vulnerabilidad, a través
de los instrumentos que para tal efecto se emitan;

Promover la coordinacion efectiva de las instancias que integran
el Sistema Nacional y dar seguimiento a las acciones que para tal
efecto se establezcan;

Elaborar un informe anual sobre el cumplimiento del objeto y
objetivos de la presente Ley, asi como del avance de la Estrategia
Estatal, que sera remitida a las autoridades competentes para su
conocimiento;

Establecer los lineamientos para la practica de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial;
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Xlll. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema y el
cumplimiento del objeto de la presente Ley.

CAPITULO SEGUNDO
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Articulo 69 Bis. El servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada
directamente por la administracion publica, encaminada a satisfacer la
necesidad de caracter general de disfrutar de seguridad vial en la via publicay
poder circular por ella libremente atendiendo a la jerarquia de esta Ley,
mediante la adecuada regulacion de la circulaciéon, asi como del uso y disfrute
del espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios y los sistemas de
movilidad. El cumplimiento uniforme y continuo de este servicio debe ser
permanentemente asegurado, regulado y controlado.

Las autoridades competentes estableceran los requisitos para que las
personas prestadoras del servicio de transporte publico garanticen un servicio
seguro y de calidad, de acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad
para su operacion con base en el principio de inclusion e igualdad, a fin de
resguardar la vida, salud e integridad fisica de toda persona.

Las autoridades competentes deberan establecer que las tarifas que se
determinen para el servicio de transporte publico sean publicadas para
conocimiento de todas las personas usuarias en el Peridodico Oficial del
Estado, con la debida anticipacion.

El Estado y los Municipios, deberan proveer en las localidades rurales
transporte publico gratuito, a nifias, nifios y adolescentes, evitando a las y los
menores de edad caminatas mayores a 30 minutos o un kilbmetro para
educacion primaria y 60 minutos o tres kildmetros para educacién secundaria
y media superior, con el fin de garantizar el derecho a la movilidad y el derecho
a la educacion.

Asimismo, deberan establecer rutas de transporte ptblico destinadas a facilitar
a las personas trabajadoras el desplazamiento a sus centros de trabajo.

Articulo 70 BIS. Las autoridades competentes del Estado y los Municipios,
estableceran unidades de informacion y quejas para que las personas usuarias
denuncien cualquier irregularidad en la prestaciéon del servicio de transporte
publico. Para ello, se observaran los principios de accesibilidad, prontitud,
imparcialidad, integridad y gratuidad, otorgando de forma expedita atenciéon a
la persona quejosa y se le debera informar sobre las resoluciones adoptadas.
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Articulo 70 BIS 1. Para una adecuada operacion de los servicios de transporte,
las autoridades competentes deberan definir los instrumentos que se usen
para los siguientes procesos:

.  Protocolos de prevencion y atenciéon de discriminacion y violencia
contra las personas usuarias de la via;

Il. Control y registro vehicular y revision fisico-mecanica y de emisiones, y

ll. Control y registro de conductores.

CAPITULO PRIMERO
INSTRUMENTOS EN MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL EN LA
GESTION DE LA DEMANDA Y EL SISTEMA DE PLANEACION DE LA MOVILIDAD

Articulo 124 Bis. La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso
de modos de transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los
mas sustentables y seguros. Las autoridades estatales y municipales, deberan
implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y demas externalidades
negativas previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio Climatico.

Articulo 124 Bis 1. Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los
que se regula el flujo de vehiculos motorizados en funcion de sus emisiones
contaminantes o tamafo, mediante sistemas de control vial y regulacion del
transito, a fin de disminuir el uso y el impacto social y ambiental negativo que
implica su circulacion.

Las autoridades estatales y los municipios, en el marco de sus facultades,
podran implementar zonas de transito controlado en zonas de alta demanda de
viajes de las ciudades, a fin de priorizar la gestion de la seguridad vial, la
movilidad peatonal, ciclista y de transporte colectivo, reducir el volumen
vehicular o los vehiculos con mayor impacto ambiental y de riesgo vial,
mediante las disposiciones que para tal efecto emita la autoridad competente.

Se podran implementar sistemas de control vial y regulaciéon del transito,
usando camaras y lectores digitales de placas o lectura visual, por parte de
agentes publicos u operadores privados en los términos que se establezcan en
la normatividad aplicable.

Lo establecido en la presente disposicion se realizara sin perjuicio de la
productividad, competitividad y el mantenimiento de la regularidad de la vida
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cotidiana de los centros de poblaciéon de conformidad con lo dispuesto en esta
Ley.

Articulo 126. La planeacion de la movilidad y seguridad vial en el Estado, debe ser
congruente con el Plan Nacional de Desarrollo, el Programa Nacional de Desarrollo
Urbano, el Programa de Ordenamiento Territorial del Estado, el Programa de
Desarrollo Urbano de la Zona Metropolitana del Monterrey, los Programas
Sectoriales conducentes y los demas instrumentos territoriales, metropolitanos,
urbanos y rurales vigentes.

Articulo 127. La planeacion de la movilidad y de la seguridad vial realizada por el
Estado y los Municipios, integrara los principios y jerarquia de la movilidad
establecidos en esta Ley, observando las siguientes acciones:

.  Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud y de la
integridad fisica de todas las personas usuarias de la via;

Il. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que
atente contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a
los grupos en situacion de vulnerabilidad;

lll.  Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de
proximidad que faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y
servicios educativos, de salud, culturales y complementarios, a fin de
reducir las externalidades negativas del transporte urbano;

IV. Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico,
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos
de movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo permita
y bajo un enfoque sistémico;

V. Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que
satisfagan las necesidades de desplazamiento de la poblacién, logren
un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de
modo de pago conectado a las vias urbanas y metropolitanas;

VI. Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico, de la
estructura vial y de la movilidad no motorizada y traccién humana;

VIl. Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de
accesibilidad y disefio universal, en los sistemas de movilidad y en la
estructura vial, con especial atenciéon a los requerimientos de personas
con discapacidad y movilidad limitada, y otros grupos en situacion de
vulnerabilidad que asi lo requieran;
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VIIL.

IX.

Xl.

XIl.

XIll.

XIV.

XV.

XVI.

XVIl.

Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de
transporte publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefas
Mexicana;

Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucién de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de
poblacion y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga
en los sistemas de movilidad;

Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio
ambiente, a través de la reduccién de la contaminacion del aire, las
emisiones de gases de efecto invernadero, el consumo de energia y el
ruido, derivados del impacto de la movilidad;

Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en
materia de movilidad dentro de los procesos de planeacion;

Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial
fomentando diversas opciones de transporte;

Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusidon de las
mujeres en los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en
un marco de seguridad;

Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la
perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones a través
de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de erradicar las
violencias de género al hacer uso de la via. Lo anterior debe tomar en
consideracion la interseccionalidad de las mujeres, y los principios de
equidad y transversalidad;

Establecer mecanismos y acciones de coordinacion administrativa y de
concertaciéon entre los sectores publico, privado y social en materia de
movilidad y seguridad vial;

Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion cercana a
vehiculos motorizados no pongan en riesgo a personas peatonas y
usuarias de vehiculos motorizados y de traccién humana, en particular a
la nifiez, personas adultas mayores, con discapacidad o con movilidad
limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad;

Promover el fortalecimiento del transporte publico de pasajeros
individual y colectivo para asegurar la accesibilidad igualitaria e
incluyente de las personas usuarias de la via y hacer uso de las
tecnologias de la informaciéon y comunicacion disponibles;
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XVIIL.

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

XXIl.

XXIV.

XXV.

XXVI.

Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas de
desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar en cuenta los
lineamientos y estrategias contenidas en los programas de
ordenamiento ecoloégico del territorio y proteccion al medio ambiente,
conforme a las disposiciones juridicas ambientales aplicables;

Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar las
Normas Oficiales Mexicanas emitidas en materia de movilidad y
transporte;

Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana y rural
sostenible a mediano y largo plazo privilegiando el establecimiento de
transporte colectivo, de movilidad no motorizada y de tracciéon humana
y otros medios de alta eficiencia energética y ambiental;

Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sostenible en
observancia a las disposiciones relativas a la LAHOTDU;

Establecer las medidas que incentiven el uso del transporte publico y el
uso racional del automévil particular;

Procurar la integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de
modo de pago de los sistemas de transporte publico para garantizar los
horarios, transferencias modales, recorridos, frecuencias de paso y
demas infraestructura con las que se proporciona el servicio;

Promover acciones y mejoras a la infraestructura, para hacer mas
eficiente la distribucion de bienes y mercancias, pero al mismo tiempo
reducir los impactos negativos de los vehiculos de carga en los demas
usuarios del sistema de movilidad;

Basar la toma de decisiones, en diagndsticos, pronosticos y criterios
sustentados técnicamente, que planteen soluciones integrales y de raiz,
para con ellos garantizar el uso eficiente de los recursos publicos, y

Desarrollar programas que beneficien y a su vez fomenten Ia
participacion del usuario en el tema del reciclaje, inculcando en él la
cultura de la sustentabilidad.

Articulo 128 Bis. En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial,
asi como en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la
toma de decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y
garantizar la participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad,
ademas de:
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Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad
y seguridad vial, asi como de las autoridades responsables, para
fortalecer la informacién disponible y los diagnésticos, que promuevan la
implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de género que
mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la
movilidad de las mujeres y de la movilidad de cuidado;

Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, en
los tres 6rdenes de gobierno, acciones afirmativas y con perspectiva de
género para prevenir y erradicar las violencias de género. Dichas
acciones seran implementadas bajo el principio de transversalidad con
las autoridades competentes en los ambitos de seguridad ciudadana,
derechos humanos, entre otras. Esto también incluira la capacitaciéon en
la materia y sensibilizacion de género de las personas responsables de
disefar, operar y evaluar los sistemas de movilidad, y

Considerar en la planeacién de la movilidad y la seguridad vial los
criterios y contenido de la Ley General de Acceso de las Mujeres a una
Vida Libre de Violencia, la Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre
de Violencia y demas legislacion en materia de prevenciéon de la violencia
en razon de género, asi como incorporar recomendaciones y politicas
para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer
uso de la via, emitidas por el Instituto Nacional de las Mujeres, el Instituto
Estatal de las Mujeres, la Comisiéon Nacional de los Derechos Humanos,
la Comision Estatal de Derechos Humanos, y demas dependencias e
institutos estatales y municipales relevantes, asi como de la sociedad
civil y organismos internacionales.

Articulo 134. . ..

La infraestructura para la movilidad y sus servicios deberan promover el
respeto a los derechos humanos, asi como la salvaguarda del orden publico y
seran planeados, disefiados, regulados y ejecutados bajo los principios
jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la presente Ley,
priorizando aquellas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no
motorizados y transporte publico, de conformidad con las necesidades
en el Estado;

Promover un disefio vial que procure un uso equitativo del espacio publico por
parte de todos los usuarios, en concordancia con las Normas Oficiales
Mexicanas expedidas para tal efecto;

V. aVl ..
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Articulo 139. La infraestructura para la movilidad contara con areas de transferencia
destinadas a la conexion de los diversos modos de transporte de bienes y
mercancias que permitan un adecuado y seguro funcionamiento del transito
peatonal y vehicular, segun lo determine el Reglamento.

Articulo 141 Bis. Los servicios de transporte publico y privado, tanto de
pasajeros como de carga, podran desarrollarse en sistemas integrados, los
cuales permitiran la incorporacion gradual de la articulaciéon fisica,
operacional, informativa, de imagen y del medio de pago de los diversos
modos.

Los sistemas integrados de transporte podran considerarse dentro de la
planeaciéon e implementacion de politicas y programas de movilidad y
seguridad vial, y podran operar a través de los diferentes servicios de
transporte y, en su caso, bajo esquemas metropolitanos.

Las autoridades estatales y municipales tomaran en cuenta las medidas
necesarias para articular, dentro de los sistemas integrados de transporte, los
servicios para vehiculos no motorizados y traccién humana.

CAPITULO SEGUNDO
SISTEMA DE INFORMACION TERRITORIAL Y URBANO

Articulo 149 Bis. El Estado y los Municipios en el ambito de sus competencias,
integraran las bases de datos de movilidad y seguridad vial, las que
contendran, como minimo, lo siguiente:

. La informacién contenida en el Registro Publico Vehicular en términos de
la Ley del Registro Publico Vehicular, en estricto apego a las Leyes
Federal y General de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica y
General de Proteccién de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados, la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del
Estado de Nuevo Leén y demas legislacion aplicable;

Il. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros
registrados por vehiculo;

lll.  Operadores de servicios de transporte;
IV. Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

V. Informaciéon sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las
sanciones respectivas;
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VI. Informacién sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al
menos, geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo
de vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas y de
victimas fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas
sociodemograficas;

VII. Informacion sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte
publico o de uso particular, cuando existan y las leyes locales asi lo
prevean;

VIII. Informacion sobre encuestas origen/destino, cuando existan y las leyes

asi lo prevean, con atencion a la movilidad del cuidado;
IX. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte pablico o privado;
X. Altay baja de placas de vehiculos nuevos o usados;
Xl. Informacidén respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial;

XIl. Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de
seguridad vial, y

Xlll. La informacion que el Sistema Nacional determine necesaria para la
debida integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustion interna, cuya
velocidad maxima no supere veinticinco kilometros por hora y peso menor a
treinta y cinco kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la
persona usuaria del vehiculo necesite registrario por motivo de robo o
extravio.

Articulo 149 Bis 1. Para el seguimiento, evaluaciéon y control de la politica,
planes, programas y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, el
Estado, mediante los convenios de coordinacidon respectivos, remitiran, a
través de los organismos y dependencias que correspondan en el ambito de
sus competencias, la informacién generada en materia de movilidad y
seguridad vial.

La informacion del Estado debera ser remitida en datos georreferenciados y
estadisticos, indicadores de movilidad, seguridad vial y gestion administrativa,
asi como indicadores incluidos en los instrumentos de planeacion e
informacion sobre el avance de los proyectos y programas locales.
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Articulo 161. . . .

a) ac)...

d) Evaluacién econdémica que considere los beneficios, asi como los costos de
operacion del transporte;

e) Vincular los estudios técnicos aplicables a la movilidad y la seguridad vial,
con los principios y criterios establecidos en esta Ley, y

f) Conclusiones y propuestas.

l.a Vil ...

ARTICULO SEGUNDO.- Se reforma la denominacién del Capitulo | Bis para quedar “Del
Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial’, el articulo 3 Bis, los parrafos primero y
segundo y las fracciones XIV y XV del articulo 3 Bis |, el ultimo parrafo del articulo 3 Bis |l, el primer
parrafo y las fracciones IV y V del articulo 3 Bis Ill, el primer parrafo del articulo 3 Bis 1V, el articulo 3
Bis V; y por adiciéon de las fracciones XVI y XVII del articulo 3 Bis |, todos de la Ley que Crea el

Instituto de Control Vehicular del Estado de Nuevo Ledn, para quedar como sigue:

Capitulo | Bis
Del Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 3 Bis.- El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial, es un
organo de participacion ciudadana que tiene por objeto coadyuvar con el Instituto de
Control Vehicular en el analisis de los incidentes de transito ocurridos en el Estado,
su naturaleza, frecuencia, distribucién, causas y consecuencias, para disefar y, en
su caso, proponer a las autoridades competentes las estrategias, programas vy
politicas publicas encaminadas a la prevencién de estos hechos. Asi como el
estudio, investigacion y propuestas; evaluacion de las politicas publicas,
programas y acciones; capacitacion a la comunidad; difusiéon de informacién y
conocimientos sobre la problematica de la movilidad, la accesibilidad, la
eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusién e igualdad y sus
implicaciones en el ordenamiento territorial.
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El Instituto de Control Vehicular, destinara recursos humanos, materiales y
econdmicos suficientes al Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial
para el desempefio de sus funciones.

Articulo 3 Bis |.- El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial
sesionara de forma ordinaria cada tres meses o las veces que estime necesaria su
Presidente.

El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial se integrara por los
siguientes miembros:

l.aXI ...

XIV. Un representante de los pueblos indigenas y afromexicanos;

XV. Un representante de las personas con discapacidad;

XVl a XVIl. . ..

Los integrantes de!l Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial seran

nombrados por el Consejo de Participacién Ciudadana del Instituto de Control
Vehicular.

Articulo 3 Bis Il.- . . .

lLaXIl. ...

El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial emitird su Reglamento
Interior, estableciendo los aspectos relacionados con la organizacién y
funcionamiento del mismo, el procedimiento para la realizacion de las sesiones, sus
procedimientos internos y demas para el cumplimiento de sus fines.

Articulo 3 Bis Ill.- El Presidente del Observatorio Ciudadano de Movilidad y
Seguridad Vial, tendra las siguientes facultades:

Lalll. ...

IV. Proponer al Pleno del Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial el
proyecto del Programa Anual de Actividades; y

V. Dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno del Observatorio Ciudadano de
Movilidad y Seguridad Vial. Para el ejercicio de sus facultades.
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Articulo 3 Bis IV.- El Secretario Técnico del Observatorio Ciudadano de Movilidad y
Seguridad Vial tendra las siguientes facultades y atribuciones:

l.aVil ..

Articulo 3 Bis V.- Las autoridades municipales y estatales designaran eniaces
operativos a través de los cuales deberan dentro de los primeros quince dias
después de concluido cada mes, entregar la informacién del formato homologado y
en general todo lo relacionado con los incidentes viales, a fin de cumplir con el objeto
para el cual fue creado el Observatorio Ciudadano de Movilidad y Seguridad Vial.

ARTICULO TERCERGO. - Se adicionan las fracciones Il Bis y IX Bis al articulo 3°, los articulos 8° Bis
y 8° Bis 1, todos de la Ley que Regula la Expedicion de Licencias para Conducir del Estado de

Nuevo Leodn, para quedar como sigue:

Articulo 3°. . ..
balll. ..

Il Bis.- Examen de valoracion Integral: Conjunto de valoraciones fisicas,
médicas y de conocimiento en materia de reglamentos de transito previstos en
esta Ley;

IV.alX. ...

IX Bis. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la
via publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene
por lo menos un vehiculo y en el cual se causa la muerte o lesiones de alguno
de los involucrados, incluidas en las que se adquiera alguna discapacidad, o
se causen dafos materiales;

X aX..

Articulo 8° Bis. El Estado y los Municipios, estableceran en su normativa
aplicable que todas las personas que realicen el tramite para obtener o renovar
una licencia o permiso de conducir, deberan acreditar el examen de valoracion
integral que demuestre su aptitud para ello, asi como el examen tedrico y
practico de conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de
expedicion o renovacion de la licencia o permiso. Asimismo, podran establecer
que las licencias no tengan una vigencia mayor a cinco afios de forma general
y de dos afios en el caso de licencias para la conduccién de vehiculos de
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emergencia, incluyendo aquellos para actividades de atencion meédica o
policiaca y vehiculos de transporte escolar.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracién debera realizarse en
formatos accesibles, para lo cual las autoridades competentes deberan emitir
los lineamientos respectivos.

Las autoridades competentes estableceran en sus respectivos reglamentos de
transito que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo
del alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente, se les retire la
licencia o permiso para conducir por un periodo no menor a un afio y por un
periodo no menor a seis meses en caso de conductores de transporte publico
o transporte de carga.

Articulo 8° Bis 1. EIl Estado y los Municipios, emitiran las disposiciones que
regulen lo siguiente:

l. Contenidos de los examenes de valoracion integral tedrico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, atendiendo a los diferentes tipos
de licencias y permisos, asi como los requisitos de emision y renovacion;

ll.  Protocolos para realizar los examenes, asi como para su evaluacion;

ll. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las
personas con discapacidad pueden obtener su licencia en igualdad de
condiciones, y

IV. Las licencias que expidan las autoridades competentes podran ser
impresas en material plastico o de forma digital, mediante aplicaciones
tecnolégicas, mismas que permitiran la acreditacion de las habilidades y
requisitos correspondientes para la conduccion del tipo de vehiculo de
que se trate y tendran plena validez en territorio nacional.

ARTICULO CUARTO. - Se adiciona los articulos 167 Bis, 167 Bis 1, 167 Bis 2, 167 Bis 3, 167 Bis 4 y
167 Bis 5, todos de Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo

Urbano para el Estado de Nuevo Le6n, para quedar como sigue:

Articulo 167 Bis. Las autoridades competentes del disefio de la red vial,
urbana y carretera deberan considerar la vocacién de la via como un espacio
publico que responde a una doble funcion de movilidad y de habitabilidad:

I.  Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos, y
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Il. Habitabilidad se enfoca en la recreacion, consumo, socializacion, disfrute y
acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales.

La conduccion de las autoridades competentes sobre las vias debe fortalecer
ambas funciones, a través de criterios diferenciados en funcién de la jerarquia
de la movilidad, tomando en consideracion las necesidades diferenciadas de
los grupos en situacion de vulnerabilidad. La prioridad en el disefio y
operacion de las vias y carreteras estan definidas en funcion de la jerarquia de
la movilidad mediante un enfoque de sistemas seguros.

Articulo 167 Bis 1. El Estado y los municipios en el ambito de su competencia
consideraran, ademas de los principios establecidos en la Ley de Movilidad y
Sostenible, Accesibilidad y Seguridad Vial para el Estado de Nuevo Leén y de
esta Ley, los siguientes criterios en el disefio y operacion de la infraestructura
vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

I Disefio universal. La construccion de infraestructura vial debera
considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la
inclusion de todas las personas sin discriminacién alguna, con especial
énfasis en la jerarquia de la movilidad estipulada en las leyes de la
materia y el uso equitativo del espacio publico. En las vias urbanas se
considerara el criterio de calle completa y las adicionales medidas que se
estimen necesarias. Se procurara evitar la construccion de pasos
elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefo
para hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad no
motorizada y de traccion humana, y las demas necesarias para garantizar
una movilidad incluyente.

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente
manera:

a) Aceras pavimentas reservadas para el transito de personas peatonas;

b) lluminacién que permita el transito nocturno y seguro de personas
peatonas;

c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras
entre la circulacion rodada y el transito peatonal;

d) Senales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizado
que regule el paso seguro de personas peatonas;

Il.  Priorizar a los grupos en situacion de vulnerabilidad. El disefio de la red
vial debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulacién



S XXV

—
lpori
. CONGRESQO DEL ESTADO OE NUEVO LEON g p

SEPTUAGESIMA SEXTA LEGISLATURA

VL.

Vil.

VIil.

cercana a vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de
calidad, no pongan en riesgo a personas peatonas ni a las personas
usuarias de la via publica que empleen vehiculos no motorizados y de
traccion humana;

Participacion social. En el proceso de disefio y evaluacion de la
infraestructura vial, se procuraran esquemas de participacion social de
las personas usuarias de la via;

Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas
a personas peatonas, carriles exclusivos para vehiculos no motorizados y
carriles exclusivos al transporte publico, cuando se trate de un corredor
de alta demanda o el contexto asi lo amerite;

Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via,
especialmente a las y los peatones y personas con movilidad limitada y
grupos en situacién de vulnerabilidad;

Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberan priorizar la reduccion de flujos y velocidades
vehiculares, para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y
no motorizada y de traccion humana, a fin de lograr una sana convivencia
en las vias. El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y
sefnales debera considerar una velocidad de diseiio de 30 km/h maxima
para calles secundarias y terciarias, para lo cual se podran ampliar las
banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar mobiliario, pavimentos
especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de
reduccion de velocidad;

Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefales y elementos necesarios para que sus velocidades
de operaciéon sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de
la via que en ella convivan;

Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que
provoca un comportamiento seguro de las personas usuarias
simplemente por su disefio y su facilidad de entendimiento y uso. El
disefo y la configuracion de una calle o carretera autoexplicable cumple
las expectativas de las personas usuarias, anticipa adecuadamente las
situaciones y genera conductas seguras.

Las vias autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y
entendible como sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies,
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XI.

Xil.

Xilil.

XIV.

iluminacion y gestion de la velocidad, para evitar siniestros de transito y
generar accesibilidad para las personas con discapacidad;

Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre
modos de transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir
el desplazamiento libre de personas peatonas, personas usuarias de
movilidad activa o no motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos
de emergencia;

Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita
la recoleccion e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacion en la medida
que el suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las
autorizaciones ambientales y de descarga de la autoridad competente;

Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de
errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procuraran minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las
generaciones actuales sin comprometer la capacidad en los recursos
para satisfacer las del futuro y mejorar la calidad ambiental;

Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las
necesidades de las personas, materiales de larga duracién, disefo
universal y acabados, asi como mantenimiento adecuado para ser
funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el tiempo, y

Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un
disefio con un enfoque integral que promueva y permita una menor
dependencia de los combustibles fosiles, asi como hacer frente a la
agenda de adaptacion y mitigacion al cambio climatico.

Articulo 167 Bis 2. La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone
de los siguientes elementos:

Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi
como los carriles de circulacién vehicular y estacionamiento, y

Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario,
areas verdes y senalizacion.

La planeacion, disefio e implementacion de los planes de la infraestructura por
parte del Estado y los Municipios debera regirse de manera que se prioricen a
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las poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad, poco desarrollo
tecnoldgico y de escasos recursos, de acuerdo con la siguiente prioridad,
basada en el grado de urbanizacién:

a) Rurales;
b) Semirurales;

c¢) Urbanas, y

d) Predominantemente urbanas.

Articulo 167 Bis 3. Toda obra en la via publica destinada a la construccion o
conservacion de esta, o a la instalacion o reparacion de servicios, debe
contemplar, previamente a su inicio, la colocacién de dispositivos de desvios,
reduccion de velocidades y proteccion de obra, conforme a las normas
técnicas aplicables a la planeacion.

El Estado y los Municipios deberan estandarizar las especificaciones técnicas
de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion en concordancia con lo establecido en la Ley de
Movilidad Sostenible, Accesibilidad y Seguridad Vial para el Estado de Nuevo
Leon.

El diseio vial de las vias publicas debera atender a la reduccion maxima de
- muerte o lesiones graves a las personas usuarias involucradas en siniestros
" de transito. Asimismo, debera incorporar criterios que preserven la vida,
seguridad, salud, integridad y dignidad de las personas usuarias de la via,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Para la construccion de nuevas carreteras y autopistas, asi como para
ampliaciones de aquellas ya existentes, se deberan prever pasos de fauna. En
caso de carreteras y autopistas ya existentes, se colocaran reductores de
velocidad en los puntos criticos.

Cuando un tramo de via de jurisdiccion federal o estatal se adentre en una
zona urbana, ésta debera adaptar su vocacion, velocidad y diseifio,
considerando la movilidad y seguridad vial de las personas que habitan en
esos asentamientos.

Cuando una via de jurisdiccion federal o estatal corte un asentamiento humano
urbano a nivel y no existan libramientos, debera considerarse la construccion
de pasos peatonales seguros a nivel, para garantizar la permeabilidad entre las
zonas urbanas.
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Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan considerar segun
su uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie y en
bicicleta, asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y descenso
del transporte publico.

Articulo 167 Bis 4. El Estado y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial a
implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de
interseccionalidad y con criterios de disefio universal y habitabilidad para la
circulacion de personas peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo
considerar también la conectividad con la red vial, a través de intersecciones
que sigan los criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas,
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso, paradores
seguros y visibilidad.

Articulo 167 Bis 5. A fin de garantizar la vocaciéon de las vias, todos los
proyectos de infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros, y

Il. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios suficientes
para el disfrute de la via. P
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TRANSITORIO

UNICO .- El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente al de su publicacién en el Perioédico
Oficial del Estado.

DIP. LORENA DE ‘A GARZA VENECIA
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